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1 Hintergrund der MalBnahme

In Baden-Wiirttemberg werden mehr als ein Flinftel aller Wege ausschlieRlich zu Ful? zuriickgelegt.
(vgl. infas/DLR 2018: 7) Hinzu kommen noch Zubringerwege, wie zum Beispiel die Wege zu OV-
Haltestellen oder zum Auto. Damit sind die eigenen FlRe zur Bewaltigung der Alltagsmobilitat ein
wichtiges individuelles Verkehrsmittel. AuRerdem ist ZufuRgehen gesund, umwelt- und sozialver-
traglich. Es fordert die gesellschaftliche Teilhabe und starkt die lokale Wirtschaft. Obwohl der FuR-
verkehr eine zentrale Rolle im Mobilitatsgeschehen einnimmt und viele wertvolle Eigenschaften auf

sich vereint, wurde er als ,,Sowieso-Verkehr“ lange Zeit verkehrspolitisch nicht wahrgenommen.

Die Bedingungen fiir Fullgangerinnen und FuRRganger sind daher oftmals nicht zufriedenstellend.
Gehwege sind zu schmal oder werden zum Parken von Fahrzeugen jeglicher Art zweckentfremdet.
Das Queren von Strallen ist mihsam, gefahrlich oder gar unmdglich. Haufig fehlen Fulwegenetze,
die Stadtquartiere miteinander verbinden, oder ein FuRwegeleitsystem, das die Orientierung er-
leichtert. Auch das Verweilen im 6ffentlichen Raum ist beim FuRverkehr eine wichtige Komponente.
Oft mangelt es allerdings an Aufenthaltsqualitat: Sitzgelegenheiten in einem angenehmen Umfeld
fehlen gleichermalRen wie qualitdtsvolle Griinflaichen sowie Spiel- und Freiflachen fir Kinder. Vor
allem besonders sensible Personengruppen wie Kinder, Mobilitdtseingeschrankte oder altere Men-

schen leiden unter diesen Bedingungen und werden in ihrer selbststandigen Mobilitat behindert.

Land und Kommunen kdnnen viel dafiir tun, die Bedingungen fiir das ZufuBgehen deutlich zu ver-
bessern. Das Land Baden-Wiirttemberg engagiert sich daher seit 2015 als erstes Flachenland syste-
matisch in der FuRverkehrsférderung. Ziel des Landes ist es, in Baden-Wirttemberg die taglichen
Wege zu Ful} sicherer und attraktiver zu machen. Der FuRverkehr soll wieder starker in das Bewusst-
sein von Politik, Verwaltung und Blrgerschaft riicken. Zudem soll sich eine neue Geh-Kultur entwi-
ckeln. Ein besonderes Augenmerk richtet sich dabei auf die Bedlirfnisse sensibler Personengruppen
(u.a. Kinder, Mobilitatseingeschrankte, dltere Menschen). Mittel- bis langfristig soll der landesweite
FuBverkehrsanteil von derzeit etwa 21 Prozent auf 30 Prozent im Jahr 2030 gesteigert werden. Auch
im aktuellen Koalitionsvertrag der Landesregierung ist verankert, dass Baden-Wirttemberg fuRgan-
gerfreundlicher werden soll.

Als Einstieg in die systematische FulRverkehrsférderung hat das Ministerium fiir Verkehr Baden-
Wirttemberg (VM) 2014 die Funktion einer Ansprechpartnerin und Koordinatorin fiir die Belange
des FuRverkehrs auf Landesebene geschaffen. Ende Februar 2015 hat das VM mit der Auftaktver-
anstaltung ,Los geht’s!” den offiziellen Startpunkt fiir die systematische FuBverkehrsforderung ge-

setzt.

Die FuRverkehrsférderung spielt sich hauptsachlich auf Ebene der Stadte und Gemeinden ab. Die
Aktivitaten des Landes sind daher darauf ausgerichtet, die Kommunen bei der Férderung des FuR-
verkehrs zu unterstiitzen. Vier Handlungsfelder werden dabei vom Land bearbeitet: Landesweite
FuRverkehrsmaBnahmen und Modellprojekte in Zusammenarbeit mit den Kommunen, Aufbau und
Unterstitzung von Netzwerkstrukturen, Service fiir die Kommunen und die Optimierung des recht-

lichen und finanziellen Rahmens.
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Als landesweite Mallnahme zur Forderung des FulRverkehrs fanden 2015 in 15 ausgewahlten Kom-
munen Baden-Wiirttembergs erstmalig FuBverkehrs-Checks statt. Aufgrund des groRen Erfolgs der
MaBnahme wurden die Fulverkehrs-Checks seit dem Jahr 2016 mit je acht Kommunen pro Runde
fortgefiihrt. Seitdem wurden jedes Jahr etwa 450 Birgerinnen und Birger im Rahmen der FuRver-
kehrs-Checks direkt beteiligt (Stand 2015-2018). Zahlreiche Vorschlage wurden dabei gesammelt
und mit Vertreterinnen und Vertretern der lokalen Politik und Verwaltung diskutiert. Als MaBnahme
des Ministeriums fur Verkehr Baden-Wirttemberg werden die FulRverkehrs-Checks vom Fachbiiro

Planersocietdt durchgefihrt.
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2 Weitere MaBnahmen und Serviceleistungen fiir Kommunen im

Rahmen der FuBverkehrsforderung des Landes

Neben den FuBverkehrs-Checks ist 2019 eine zweite landesweite MaBnahme im Bereich der FuRk-
verkehrsférderung gestartet. Das Aktionsprogramm Sichere Straenquerung des Verkehrsminis-
teriums Baden-Wiirttemberg unterstiitzt sechs Kommunen dabei, mehr sichere FulRgangeriber-
wege einzurichten. Mit fachlicher Begleitung sowie mit verschiedenen Beteiligungsbausteinen
wird in sechs Kommunen ein Konzept entwickelt, wo und wie Zebrastreifen vor Ort sinnvoll umge-

setzt werden kénnen.

Zur Unterstitzung der Arbeit auf kommunaler Ebene bietet das Land dariliber hinaus eine Reihe
von Arbeitshilfen und Broschiiren an:

Grundlagendokument zur FuBverkehrsforderung

Das Grundlagendokument informiert Gber den FuBverkehr und 55.,2‘
seine Forderung, bietet pragnante Wissensbausteine mit Zahlen, > %
Fakten und Argumenten und stellt die FuBverkehrsforderung des

Landes vor. Acht gute Beispiele aus baden-wiirttembergischen

Kommunen beschlieRen die Broschire. %

) ) Fuflverkchr — sozial und sicher
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/publika- Ein Gevwinn firalle

tion/did/grundlagendokument-zur-fussverkehrsfoerderung/

Leitfaden zur Durchfiihrung von FuBverkehrs-Checks

Der Leitfaden gibt Kommunen und anderen interessierten Akteu-
ren Hinweise, wie FuBverkehrs-Checks eigenstandig durchgefiihrt
werden kdnnen. Dazu stellt er die Methode der FulRverkehrs-

Checks Schritt fir Schritt vor und gibt praktische Tipps fir ihre

Durchfiihrung.

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m- bitsyericehts:Cligclss

mVIz intern / Da- I itfaden sur Durehfhrung

teien/PDF/Fussverkehr Checks Leitfaden zur Durchfuehrung.pd
f
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Leitfaden zur Anlage und Ausstattung von FuBgangeriiberwegen
Dieser Leitfaden richtet sich sowohl an Kommunen als auch an Stra-
Renverkehrsbehoérden sowie weitere Mitglieder der Verkehrs-

schau- und Unfallkommissionen in Baden-Wurttemberg. Der Leit-

faden stellt die erweiterten Spielrdume zur Anordnung von Zebra-

streifen in Baden-Wirttemberg vor. Fufigingeriiberwege

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-

mvi/intern/Dateien/Brosch%C3%BCren/Fussgaengerueber-

wege Leitfaden Anlage Ausstattung Bro-
sch%C3%BCre 190215.pdf

Abschlussberichte der FuRBverkehrs-Checks
Abschlussbericht der FuBverkehrs-Checks 2015

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-

mvi/intern/Da-
teien/PDF/Fussverkehrs Checks 2015 Abschlussbericht.pdf

Fufiverkehrs-Checks 2015
Abschlussbericht der FuBverkehrs-Checks 2016 e e o iy

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-

mvi/intern/Da-
teien/PDF/Fussverkehr Abschlussbericht FVC 2016.pdf e

Abschlussbericht der Fullverkehrs-Checks 2017

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-
mvi/intern/Dateien/Brosch%C3%BCren/Fussver-
kehr FVC2017 Abschlussbericht.pdf

“Blanersocietit

Fuliverkehrs-Checks 2018

Abschlussbericht der Fullverkehrs-Checks 2018

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-

mvi/intern/Da-
teien/PDF/Fussverkehr FVC 2018 Landesbericht.pdf

Handlungsleitfaden zur kommunalen FuBverkehrsférderung (in Bearbeitung)

AulRerdem bietet das Land jahrlich eine Fachveranstaltung zum Austausch und zur Fortbildung der
an der FuBverkehrsférderung interessierten Kommunen an. Dabei werden Fachvortrage mit Stadt-
begehungen verbunden, um so interaktiv und praxisnah zu informieren. Unter dem Motto , Gestal-
tung verbindet! Gemischte und fuRgangerfreundliche StraBenraume” fand die erste Veranstaltung

im Juni 2016 in Goppingen statt. Bei der zweiten Veranstaltung im Juni 2017 in Heidelberg wurde
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die Kindermobilitat vertieft behandelt. Im Rahmen der dritten Fachveranstaltung wurde im Juni
2018 in Ulm die sichere und komfortable Gestaltung von Querungen thematisiert. Das aktuelle
Motto der FuBverkehrs-Checks 2019 ,, Gehen-sitzen-spielen” war Gegenstand der vierten Fachver-

anstaltung im Juni 2019 in Karlsruhe.

Ergdnzt werden die jahrlichen Fachveranstaltungen zur FuRverkehrsférderung durch groRere Kon-
ferenzen zum Thema auf Landesebene, die alle zwei bis drei Jahre stattfinden. Hier diskutieren
Kommunalvertreterinnen und Expertinnen tber die relevanten MaRnahmen auf dem Weg zu ful3-
gangerfreundlichen Kommunen. Nach der Auftaktveranstaltung 2015 fand 2017 mit , Weiter

geht’s!” die zweite FulBverkehrskonferenz in Baden-Wirttemberg statt.
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3 Ziele und Ablauf der FuRverkehrs-Checks

Der Fullverkehrs-Check ist ein dialogorientiertes und partizipatives Verfahren, bei dem Biirgerinnen
und Blirger zusammen mit Verwaltung und Politik im Dialog die Situation des FuBverkehrs vor Ort
bewerten. In Workshops und Begehungen erfassen und diskutieren sie die Starken und Schwachen
im Ortlichen FuBverkehr und erarbeiten anschlieRend MalRnahmenvorschlage zur Férderung des
FuRverkehrs. Der FuRverkehrs-Check soll dazu beitragen, in der Kommune sichere und attraktive
Fulwege zu schaffen. Die Losungsansatze, die in einer Kommune entwickelt werden, kdnnen
exemplarisch fiir andere Kommunen des Landes sein. Dartber hinaus geben sie wichtige Impulse

fur die weitere FuRverkehrsférderung des Landes.

Die FuBverkehrs-Checks sollen fir die Belange des FuRverkehrs sensibilisieren und ihn starker in das
Bewusstsein von Politik und Verwaltung riicken. So kann sich sowohl auf kommunaler als auch auf
Landesebene schrittweise eine neue Mobilitatskultur entwickeln, die dem FuBverkehr eine groRere
Bedeutung beimisst.

In der fliinften Runde der landesweiten MalRnahme zur Forderung des FuBBverkehrs in Baden-W(irt-
temberg wurden von einer Fachjury aus 57 kommunalen Bewerbungen acht Teilnehmerkommunen
fiir die FuRverkehrs-Checks ausgewahlt: Freudenberg, Heidelberg, Leutkirch im Allgau, Linkenheim-
Hochstetten, Moglingen, Reutlingen, Tuttlingen und Wannweil. Zusatzlich beteiligten sich die Stadt
Leinfelden-Echterdingen und die Gemeinde St. Leon-Rot auf eigene Kosten an den Fulverkehrs-
Checks 2019.

Die Gesamtmalinahme von der Bewerbungsphase bis zur Abschlussveranstaltung auf Landesebene
erstreckt sich von Marz 2019 bis Sommer 2020.

Die FuRverkehrs-Checks umfassten auf Abbildung 1: Veranstaltungsabfolge der FuBverkehrs-
kommunaler Ebene die folgenden Ver- Checks

anstaltungen: ein Auftaktworkshop,

zwei Begehungen im Stadtgebiet sowie [ Vorbereitungen zum FuRverkehrs-Check ]

ein Abschlussworkshop (Abbildung 1).

Die Inhalte der jeweiligen Veranstal-
L . Auftaktworkshop
tungen sind in der Dokumentation (Ka-
pitel 8) ausfiihrlich protokolliert. In der
Dokumentation sind in Kapitel 5 auch

Malnahmenvorschlage fir einzelne

=
o
=
=
=
=
[N
]
m
o
m
=
o

Handlungsfelder formuliert. Abschlussworkshop

Beim Auftaktworkshop wurden das

[ Nachbereitung des FuBverkehrs-Checks ]

Projekt der FuBverkehrs-Checks sowie

ausgewahlte Fakten zum FuBverkehr

einschlieRlich guter Beispiele zu ver-

. . . Quelle: Planersocietat, Eigene Darstellung
schiedenen Themenbereichen prasen-
tiert, um eine allgemeine Sensibilisie-

rung fur die Belange des FuRverkehrs
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12 FulRverkehrs-Check Moéglingen — Abschlussbericht

als Grundlage fiir die Begehungen zu schaffen. Auf Grundlage eines ersten Abstimmungsgesprachs
schlugen Fachverwaltung und Planersocietat vor, einerseits das Schulumfeld und dessen Zuwegun-
gen und andererseits das Wohngebiet Loscher zu untersuchen. Wahrend der Veranstaltung be-
stand die Moglichkeit, Hinweise zu der genauen Routenfihrung zu geben. Anhand der bereitge-
stellten Plakate konnten durch Klebepunkte und zuzuordnende Moderationskarten verschiedene
Problemstellen, aber auch Orte mit Potenzialen, bspw. zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat,

herausgearbeitet werden. Nach Méglichkeit wurden diese in die Begehungen integriert.

Die Begehungen als Kernelemente des FuBverkehrs-Checks widmeten sich zum einen dem Thema
Schulwege und zum anderen den Problematiken in Wohngebieten. Vor diesem Hintergrund wurde
die erste Begehung von der Kindertagesstatte an der RosenstrafRe liber den Rathausplatz und die
HindenburgstraBe zur Hanfbachschule und weiter zur Unterfiihrung unter der Ludwigsburger
StralBe durchgefiihrt. Die zweite Begehung widmete sich dem Wohngebiet Loscher, begann an der
Kreuzung HohenzollernstraRe / HohenstaufenstraRe und endete am CVJM-Heim an der Miihlwie-
senstralle.

Der Abschlussworkshop diente dem strukturierten Riickblick und der Reflexion auf die Begehun-
gen. Ebenso konnten erste MaRRnahmenvorschldge zu Problemen und Potenzialen vorgestellt wer-
den. Gleichzeitig bestand fiir die Teilnehmenden der Veranstaltung die Mdglichkeit, die MaRnah-
menvorschldge zu bewerten und zu priorisieren sowie eine Implementierung von FulRverkehrsbe-

langen in die zuklnftigen Planungen zu diskutieren.

1 |dentifizierte Problemsituationen, die nicht im Rahmen des FuRBverkehrs-Checks behandelt wurden, finden sich
gesammelt im Anhang dieses Abschlussberichts.

Planersocietat | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



FuRverkehrs-Check Moglingen — Abschlussbericht 13

4 Starken- und Schwachen-Analyse zum FuBverkehr vor Ort

Auf Basis der Begehungen sowie weiterer Hinweise der Verwaltung und der Beteiligten des FulRver-
kehrs-Checks in Moglingen konnten zahlreiche Aspekte identifiziert werden, die aus Sicht der Ful3-
ganger positiv zu bewerten sind oder bei denen auch noch Nachholbedarf und Verbesserungspo-

tenzial besteht.

In Bezug auf die positiven Aspekte, sind an einigen Stellen die Bericksichtigung der Aspekte der
Verkehrssicherheit zu nennen. So wurden bereits erfolgreich MaBnahmen zur Entschleunigung des
Kfz-Verkehrs umgesetzt, in Form einer Reduktion der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf Tempo
40 auf den Hauptverkehrsstralen. Zudem wurde die Verkehrssicherheit auch punktuell, z.B. durch
die Einrichtung der FulRgangerampel zur Querung der Stammheimer StraBe, verbessert. Bei stra-
Renrdumlichen Neugestaltungen, wie dem Wiesenweg noérdlich des Parkwegs, wurde dem FuBver-
kehr bereits mehr Platz zur Verfligung gestellt, sodass Mindeststandards hier entsprochen wird.
Auch fiir das relativ neu gestaltete Schulgelande rund um den Neubau der Hanfbachschule sind
entsprechend breite Wege angelegt worden, die weitestgehend barrierefrei gestaltet sind. Die
Oberflachen der im Rahmen der Begehung genutzten FuBwege sind liberwiegend in einem guten
Zustand und fiihren so nur vereinzelt zu einer erschwerten Fortbewegung. Mit einigen Ausnahmen
storender Schilder und Lichtmasten, ist die Infrastruktur im Seitenraum, bspw. Sitzbdanke oder Miill-

eimer, grofRenteils gut platziert.

Auf der anderen Seite zeigen sich in Moéglingen jedoch auch einige Probleme fiir den Fuverkehr,
die aus engen StraRenrdaumen aber auch einer zu geringen Beriicksichtigung des FuRverkehrs bei
der urspriinglichen Planung resultieren. Im Bereich des Wohngebietes Loscher kénnen z.B. nur ver-
einzelt ausreichend breite Gehwege nachgewiesen werden. Insbesondere entlang der Hohenstau-
fenstraRe machen sich zudem eine fehlende durchgangige FulRverkehrsfiihrung auf der stidlichen
StralRenseite und der Mangel geeigneter Querungsmaoglichkeiten negativ bemerkbar. So sind Ful3-
ganger gezwungen die StraBe auch an Stellen zu queren, die nicht als sicher eingeschatzt werden
kénnen. An einigen Stellen im Gemeindegebiet Moglingens besteht zudem noch Potenzial beziig-
lich der Barrierefreiheit. So ist bspw. ein barrierefreies Erreichen des Rathausplatzes aus Richtung
Norden momentan nicht moglich aber auch die Unterfiihrung unter der Ludwigsburger StralRe hat
in Bezug auf eine barrierearme Gestaltung noch Verbesserungspotenzial. Durch die Begehungen
aber auch durch Hinweise der Teilnehmenden und der Fachverwaltung sind zudem einige Konflikt-
punkte in der Verkehrssicherheit definiert worden. Die Kreuzung der HanfbachstralRe mit der Brun-
nenstrafe wurde insbesondere aufgrund mangelhafter Sichtbeziehungen als problematisch einge-
schatzt. Auch im zentralen Bereich um den Rathausplatz und die HindenburgstraBe konnten Mangel

beobachtet werden, sowie bspw. auch in der Querung der Asperger Strale.

Aus den grob skizzierten Eindriicken sowie als Ergebnis aus den Workshops und den Begehungen
konnen Handlungsfelder abgeleitet werden, die auf dem Weg zu attraktiven und sicheren FulRwe-
gen Bericksichtigung finden sollen. Die Handlungsfelder in Moglingen ergeben sich vor den folgen-

den Hintergriinden:
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* Querungen: Wahrend der Begehungen wurden die vorhandenen Querungsanlagen in Mog-
lingen betrachtet, die beziglich einzelner Teilaspekte verbessert werden kénnen. Ebenso
konnten Querungsstellen bzw. Querungssituationen betrachtet werden, die ein sicheres
Queren der Fahrbahn fiir FuRgdnger nur bedingt oder lediglich eine unkomfortable Que-

rung zulassen.

* Aufenthaltsqualitdat: Wahrend der Veranstaltungen wurde deutlich, dass Aufenthaltsqua-
litdt nicht nur das lange Verweilen auf Platzen inkludiert, sondern auch attraktive und inte-
ressante Wege miteinschlieRt. Hier bestehen einige Potenziale, die Situationen fiir Jung und

Alt zu verbessern.

* Barrierefreiheit und Wegequalitdt: Gemeinsam mit den Betroffenen konnten bei beiden
Begehungen Probleme fiir Geh- und Seheingeschrankte Personen identifiziert werden. Es
sei jedoch darauf verwiesen, dass die Fulverkehrs-Checks keine ganzheitliche Be-
standsanalyse der Wege und der Barrierefreiheit darstellen.

* Schulwege: Schulwege waren ein weiteres Thema bei den Begehungen. Neben den beson-
deren Bedirfnissen von Schulkindern, wurden einzelne Problemsituationen im Schulum-
feld betrachtet und neben infrastrukturellen auch sensibilisierende MaRnahmenvorschlage
(bzw. Bestandteile eines schulischen Mobilitatsmanagements) erldutert und besprochen.

Auf Basis des Auftaktworkshops sowie des Inputs wahrend der Begehungen sollten die Teilnehmen-
den des Abschlussworkshops zu Beginn der Veranstaltung ihren derzeitigen Eindruck zur Situation
des FuRverkehrs in Moglingen dulRern (Abbildung 2). Die Riickmeldungen zeigen im Allgemeinen,
dass der FuRverkehr in Moglingen schon verhéaltnismaRig gut bewertet wird, es aber in allen abge-
fragten Bereichen noch deutliches Verbesserungspotenzial gibt. Die Bewertung der Attraktivitat der
FuRwege fillt, verglichen mit den anderen Abfragen, etwas negativer aus. Diese ist jedoch maligeb-
lich dafiir, dass Menschen sich zu Full bewegen, wenn sie auch andere Fortbewegungsmaglichkei-
ten haben. Somit sollte neben den Aspekten der Sicherheit? und Barrierefreiheit auch hierauf der

Fokus gerichtet sein.

2 Es wurde nicht unterschieden, ob es sich um soziale Sicherheit auf FuBwegen oder um Sicherheitsaspekte in Ver-
bindung mit dem motorisierten Verkehr handelt.
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Abbildung 2: Situation der ZufuBgehenden in Méglingen (Befragung)
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5 MaRnahmenvorschldge nach Handlungsfeldern

Die MalBnahmenvorschldage und Handlungsmoglichkeiten sind Ergebnis der vier Veranstaltungen
des Fullverkehrs-Checks in Moglingen. Auf Grundlage der Diskussionen im Auftakt- und Abschluss-
workshop, der Diskussionsbeitrage wahrend der Begehungen und der gewonnenen Eindriicke wah-
rend des gesamten FuRverkehrs-Checks werden MalRnahmenvorschldge zu den Handlungsfeldern

Querungen, Aufenthaltsqualitat, Barrierefreiheit und Wegequalitat sowie Schulwege formuliert.

Festzuhalten ist, dass nicht alle Problemfelder oder Aspekte des FuRverkehrs im Rahmen dieses
FuBverkehrs-Checks behandelt werden kdnnen. Dies betrifft vor allem Themen, die sich bei sied-
lungstypspezifischen Rahmenbedingungen (z. B. in Gewerbegebieten) duflern oder einen besonde-
ren Themenbereich (z. B. Freizeitverkehr) des FuRverkehrs betreffen. Dennoch sollen exemplari-
sche Umsetzungsvorschlage dargestellt werden, stets mit dem Ziel auch die allgemeine Anwendung
zu verdeutlichen und so die Ubertragbarkeit auf andere Stellen im Gemeindegebiet zu sichern.

5.1 Handlungsfeld Querungen (A)

Querungen von Fahrbahnen stellen fiir FuRganger allgemein und Schulkinder im Alltag haufig die
groRten Hindernisse dar. Sicheren Querungen kommt eine groRe Bedeutung zu, da sie zusammen
mit addquaten Gehwegen die Elemente sind, die durchgangige Wegenetze schaffen. Im Sinne einer
innerdrtlichen und integrierten Stadt- und Verkehrsplanung sind die Belange des FuBverkehrs stets
mit den Belangen der iibrigen Verkehrsteilnehmer (Radverkehr, MIV, OPNV) und auch stadtraum-
gestalterischen Aspekten abzuwagen (vgl. FGSV 2002: 7). Fir die Installation spielen Starke und
Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs an der Querungsstelle, die Anzahl der querenden FulRgéanger, die
Fahrbahnbreite sowie die Anzahl der Fahrstreifen eine wichtige Rolle fiir den Einsatz einer bestimm-
ten Querungsanlage. In einer Untersuchung der Unfallversicherer lag der Schwerpunkt der Unfalle
(60 %) zwischen FuRgangern und Kfz beim Queren innerhalb des Verlaufs der Fahrbahn (vgl. GDV
2014: 1). Eine Verbesserung der Querungssituation fiir den FuBganger kann durch vier Elemente

erreicht werden:

e Der Querungswunsch kann durch bauliche Elemente, aber ohne weiteren Vorrang realisiert
werden. Hierzu zdhlen zum Beispiel Gehwegvorstreckungen (auch , Vorgezogene Seiten-
raume” oder ,,Gehwegnasen” genannt). Dies sind Aufweitungen des Gehwegs und tragen
dazu bei, die Sichtbeziehungen zu verbessern. Vor allem verkiirzt die Gehwegvorstreckung
die zu querende Distanz auf der Fahrbahn. Der FUSS e.V. (Fuss e.V. 2015:14) empfiehlt Geh-
wegvorstreckungen in Tempo-30 Zonen als ,Standartrepertoire”.

e Querungsanlagen mit Vorrangberechtigung fiir den Fulverkehr sind klassische FuRganger-
Uberwege. Diese entfalten eine Wartepflicht fiir den Kfz-Verkehr. FuBgangeriberwege kén-

nen, wenn es zu dauerhafter Missachtung durch den Kfz-Verkehr kommt, mit baulichen
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Elementen kombiniert werden. Zum Beispiel durch Teil- und Plateaupflasterung, durch Mit-
telinseln oder -streifen oder auRerdem durch Einengungen / vorgezogene Seitenrdume

e Fireine konfliktfreie zeitliche Trennung der Verkehrsteilnehmer kénnen Lichtsignalanlagen
installiert werden.

e Fiir eine rdumliche Trennung kénnen Unter- oder Uberfiihrungen das Queren von stark be-

fahrenen Strallenziigen ermoglichen.

Bei der Wahl der geeigneten Querungsform ist neben den Empfehlungen der technischen Regel-
werke zu Verkehrsstarken, Position und Ausstattung die Nutzerakzeptanz zu bericksichtigen. In der
offentlichen Wahrnehmung sind die beiden Elemente des FulRgangeriiberwegs und der Lichtsignal-
anlage am meisten verbreitet. lhr Einsatz ist allerdings nur an den Stellen zu realisieren, an denen
sie durch die Nutzer voraussichtlich akzeptiert werden. Kritisch zu beurteilen sind FuBRgangeram-
peln an Stellen mit schwachen Kfz-Belastungen. An FuRgangerampeln die Warten gebieten, ohne,
dass Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn zu erkennen ist, kann das zu Rotlichtverst6Ren durch FuRganger
fihren. Umgekehrt verhilt es sich dhnlich. Wird ein FGU nur sehr schwach durch FuBgénger ge-
nutzt, kann es passieren, dass ihn Autofahrer nicht als besondere Stelle fiir den FuBverkehr wahr-
nehmen. Die Wahrnehmung der Verkehrsteilnehmer ist dabei ein Teil der Aspekte, die zu Errich-

tung der geeigneten Querungsanlage beitragen

Vorgezogene Seitenrdume / Gehwegnasen (A1)

Wahrend der Begehungen wurden die vorgezogenen Seitenrdume aus mehrerlei Hinsicht themati-
siert. Zum einen sind sie ein geeignetes Mittel, um das Queren einer StralSe zu erleichtern und si-
cherer zu machen. Zum anderen kénnen mit ihnen erganzende Vorteile durch Mehrfachnutzungen
einhergehen. Vorteile in Bezug auf die Querung von StralRen entstehen durch die Verkirzung der
Querungsdistanz und die Verbesserung der Sichtverhaltnisse zwischen den Verkehrsteilnehmen-
den (insbesondere bei Kindern). Einsatzbereich kann nicht nur der Kreuzungsbereich sondern auch,
bei einem erhohten FuRgangerquerungsaufkommen, zwischen den Knoten sein. Vor allem sollten
sie jedoch im ErschlieBungsstrallennetz an Kreuzungen und Einmindungen eingesetzt werden. (vgl.
FUSS e.V. 2015: 14f)
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Die grofRte Wirkung entfalten die vorgezogenen Seitenrdume, wenn sie bis vor die Parkstandsbe-
grenzung bzw. die Reihen parkender Fahrzeuge gezogen werden (30-70 cm) (vgl. FGSV 2006: 90).
In diesem Fall ist eine Kenntlichmachung z. B. durch eine Bake notwendig. Wird die Parkstandsbe-
grenzung bzw. die Reihe parkender Fahrzeuge nicht Gberschritten kann ggf. auf eine Kenntlichma-
chung verzichtet werden. Auf eine ortsfeste Beleuchtung sollte hingegen nicht verzichtet werden.
Im Falle eines vorgezogenen Seitenraums zwischen bestehenden Knoten (auf gerader Strecke) sind
die freizuhaltenden Bereiche an Uberquerungsstellen nach der RASt zu beachten (vgl. FGSV 2006:
88ff). Eine barrierefreie Ausgestaltung, die die Belange von geh- und sehbehinderten Personen
bericksichtigt, ist ebenfalls zu beachten. AuRerdem kdnnen z. B. Sitzpoller verhindern, dass Kfz im

Kurvenbereich parken und das Queren von FulRgdngern verhindern. (Abbildung 3)

Abbildung 3: Vorgezogene Seitenbereiche im Vorher-Nachher-Vergleich

Quelle: Planersocietat, Beispielbilder (links: vorher; rechts: nachher)

Generell sollten Gehwegnasen zum Standardrepertoire bei der Ausbildung der Kreuzungen und Ein-
miindungen im ErschlieBungsstralennetz gehoren (vgl. FUSS e.V. 2015: 14). Vor dem Hintergrund
der Kosten bei einem nachtraglichen Umbau kénnten die Gehwegnasen bspw. zuerst prioritar im

Schulumfeld bzw. Wegenetz des Schulwegeplans umgesetzt werden.

Umsetzungsbeispiel an der Kita Rosenstrafe und am Rathausplatz

In Méglingen wurde die Umsetzung einer Gehwegnase zur Querung der RosenstraRe im Umfeld der
Kindertagesstatte diskutiert. Da sich die Kindertagesstatte eher am siidlichen Gemeinderand befin-
det, entstehen vor allem aus Richtung Norden auch FulRverkehre die eine Querung der Rosenstralle
erfordern. Da bspw. die Kramergasse aber auch die Milchgasse fiir den FuBverkehr von Bedeutung
sind, bietet sich eine Gehwegnase zwischen diesen beiden Zuwegungen an. Aufgrund der Ver-
schwenkung der Rosenstralle im westlichen Teil ist es sicherer, diese moglichst weit ostlich anzule-
gen. So kénnen die Sichtbeziehungen verbessert werden. Dies bedeutet allerdings, dass die Stell-
platze der Kita umgestaltet werden missten und ggf. zwei Stellplatze wegfielen, da hier die Geh-
wegvorstreckung platziert wiirde. Im westlichen Bereich der Kita kénnten die Sichtbeziehungen al-
lerdings insbesondere bei einer Querung aus Richtung Stiden nicht hinreichend gewdhrleistet wer-

den.
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Am Rathausplatz bietet es sich an, zum Schutz der FuBverkehrs- und Aufenthaltsflachen kleinere
Poller einzurichten. So konnte ein Uberfahren insbesondere bei den Rechtsabbiegevorgingen auf
die Stralle ,,Beim Rathaus” beobachtet werden. Hier konnen FuRganger durch Poller geeignet ge-
schitzt werden. Auch Kinder sollten diese jedoch problemlos tiberblicken kdnnen und auch hinter

ihnen gesehen werden, da sonst Gefahren durch fehelende Sichtbeziehungen entstehen.

Aufpflasterung (A2)

Neben der Erhéhung der Aufmerksamkeit des Kfz- und FuBverkehrs durch Markierungen und Ver-
kehrszeichen oder eine Bevorrechtigung des FuBverkehrs mittels Lichtzeichenanlage oder FulRgan-
geriberwege, stellen auch bauliche Einschrankungen eine wirksame Methode dar um Geschwin-
digkeiten zu reduzieren oder die Querung zu erleichtern. So fihrt, wie bereits genannt, die Einrich-
tung von Gehwegnasen zu einer Einengung und somit Geschwindigkeitsreduzierung. Auch Aufpflas-
terungen von StralRen stellen ein kleines Hindernis fiir den Kfz-Verkehr dar und flihren so automa-
tisch zu einer Reduktion der Geschwindigkeit. Neben flachigen Aufpflasterungen, die auch eine
hohengleiche Querung durch den FuRverkehr ermdglichen bieten sich insbesondere bei geringen
Flachenverfligbarkeiten kleinere Bodenwellen an. Diese kdnnen sowohl tiber die gesamte StraRen-
breite ausgebildet werden, als auch nur (iber Teile der StralRe um bspw. dem Radverkehr eine Um-

fahrung zu ermoglichen.

Umsetzungsbeispiel an der HohenstaufenstraBe

An der HohenstaufenstralRe besteht fiir die slidlich gelegenen Gebdaude mit den Hausnummern 15,
19 und 21 ein erhebliches ErschlieBungsdefizit, da die FuBwegefiihrung sidlich der Hohenstaufen-
stralle nicht durchgéangig ist und sich zudem ausschlieRlich auf privatem Grund befindet. Gleichzei-
tig weist die HohenstaufenstraRRe als SammelstraRe, die unter anderem die Grundschule im Loscher
erschlieft und durch den Busverkehr genutzt wird eine relativ hohe Verkehrsfrequenz auf. Noérdlich
der HohenstaufenstraRe befindet sich ein ausreichend dimensionierter und gut ausgestatteter Ful3-
weg. Da die Einrichtung einer Fullverkehrsinfrastruktur auf stidlicher StralRenseite baulich proble-
matisch ist, sollten kurzfristig vor allem die Querungsmaglichkeiten verbessert werden. Aufgrund
von Kfz-Stellplatzen und Tiefgaragenzufahrten sind die Flachenverfiigbarkeiten jedoch begrenzt.
Zudem werden Zugdnge aktuell meist sowohl auf nordlicher als auch auf siidlicher StralBenseite
mehrfach genutzt. Aus diesem Grund bieten sich vor allem L&sungen an, die wenig platzaufwendig
gestaltet werden kénnen. Somit sollten kleinere Bodenwellen auf beiden Seiten der Querungs-
moglichkeit in Betracht gezogen werden (siehe Abbildung 4). Diese kdnnen den Kfz-Verkehr aus
beiden Richtungen verlangsamen. Zu bericksichtigen ist zudem der Larmaspekt. Eine Geschwindig-
keitsreduktion kann sich mindernd auswirken, durch das Uberfahren und mégliche Beschleuni-
gungsvorgange nach den Bodenwellen ist jedoch auch von einer zusatzlichen Larmentwicklung aus-

zugehen.

Auf der nordlichen StralRenseite sollte zudem die Einsehbarkeit der StraBe flir Fuganger verbessert

werden. Das Parken am StralRenrand im direkten Umfeld sollte auch durch bauliche MaRnahmen
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verhindert werden. Um eine kurzfristige Umsetzung zu erzielen, kdnnen hier auch bspw. Blumen-
kdsten zum Einsatz kommen, die schnell aufstellbar sind. Es sollte jedoch berlicksichtigt werden,
dass sowohl temporére als auch dauerhafte Lésungen auch von Schulkindern tiberblickt werden

kénnen und sie dahinter nicht aus dem Sichtfeld von Autofahrern verschwinden.

Die Bodenwellen sollten durch Hinweisschilder und -markierungen erganzt werden. So kann die
Aufmerksamkeit seitens des Kfz-Verkehrs erhoht werden. Zudem lasst sich so gewahrleisten, dass
keine Gefahren fir bspw. Radfahrende entstehen, durch ein zu spates erkennen der Bodenwelle.
Bei Bedarf kénnen diese auch so konzipiert werden, dass Radfahrende sie noch problemlos umfah-
ren kénnen. Es ist jedoch zu beachten, dass dies dann auch fiir motorisierte Kraftrader gilt. Eine
relativ leichte Montage und Demontage der Bodenwellen hat den zusatzlichen Vorteil, dass sie bei

besonderem Bedarf leicht voriibergehend zu entfernen sind.

Abbildung 4: Skizzierung einer Querung der Hohenstaufenstralle mittels Bodenwellen
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Quelle: Eigene Darstellung

Mittelfristig sollte, wenn es im Rahmen einer StraRensanierung zu einem formellen Verfahren
kommt, auch der Dialog mit den Anwohnern gesucht werden. So kann die Realisierung eines durch-
gangigen offentlichen Gehweges auch auf der sldlichen StraRenseite angestrebt werden. In jedem
Fall sind verbesserte Querungsmoglichkeiten an der HohenstaufenstraRe jedoch erforderlich, be-
dingt durch die zahlreichen Anwohner sowohl nérdlich als auch stdlich der StraRe. Der kurzfristige
Vorschlag der Bodenwellen wiederspricht somit nicht dem Ziel eines 6ffentlichen Gehweges auf der
sudlichen Stralenseite.
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Markierung und Anzeigen zur Erh6hung der Aufmerksamkeiten (A3)

Um die Situation fur FuBgénger zu verbessern und komfortabler zu gestalten, kénnen mehrere An-
satze verfolgt werden. So kann ein Bereich beispielsweise optisch hervorgehoben werden, um so-
wohl die Aufmerksamkeit der Fahrzeugfiihrer als auch die der FuRganger zu erhéhen. Ein Vorrang
flir FuRganger resultiert aus diesem Ansatz allerdings nicht. Aus diesem Grund sollte diese MaR-
nahme nur vereinzelt Anwendung finden, an Stellen an denen eine geringe Kfz-Geschwindigkeit

und auch eine hohe FuRgangerfrequenz bereits die gegenseitige Riicksichtnahme foérdert.

Abbildung 5: Markierung zur Erh6hung der Aufmerksamkeiten

- R

Quelle: Planersocietat, Beispielbilder

Umsetzungsbeispiele

In Mdglingen sind vor und hinter den Bushaltebuchten des Haltepunktes Hindenburgstralle bereits
Wechsel in der Oberflachenbeschaffenheit realisiert worden. So findet hier an den typischen Que-
rungsstellen bereits ein Wechsel von einer Asphaltdecke hin zu einer Betonsteinpflasterung statt.
Farblich sind sich die beiden Oberflaichenmaterialien jedoch sehr dhnlich, weswegen eine farbliche
Hervorhebung der Pflasterung zu empfehlen ist. So wird einerseits die Aufmerksamkeit des Kfz-
Verkehrs erhoht und andererseits kénnen so auch Querungsvorgange des FuBverkehrs geblindelt

werden.

Zudem wurde die Querung der Asperger StraRe auf Hohe des Leudelsbachweges als problematisch
beschrieben. Hier weisen bereits Schilder auf die querenden FuBganger hin. Zudem ist eine Que-
rungshilfe vorhanden. Die aus Richtung Norden kommend weitgehend anbaufreie Fllhrung sowie
das Gefalle fihren jedoch, laut Einschatzung der Teilnehmenden, zu oftmals Giberhéhten Geschwin-
digkeiten. In Zusammenhang mit der kurvigen Strallenfiihrung und somit nicht optimalen Sichtbe-
ziehung zwischen Kfz und FuRganger, bedeuten diese Faktoren ein Gefahrenpotential fiir den que-
renden FuBverkehr. Als weitere MaRnahme kann mit der regelmaRigen Aufstellung einer Geschwin-
digkeitsanzeige reagiert werden. Hier sind vor allem Dialogdisplays zu nennen, die die Anlageform
mit dem groRten Beeinflussungspotenzial darstellen (vgl. UDV 2010: 26). Eine temporare Aufstel-
lung wurde bereits als positiv bewertet.
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5.2 Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat (B)

Das diesjahrige Motto der FuBverkehrs-Checks ,Gehen —sitzen — spielen” hat vor allem einen Bezug
zum Thema Aufenthalt. Diesem kommt im 6ffentlichen Raum bei den Belangen des ZufuBBgehens
eine besondere Bedeutung zu. Bei keiner anderen Verkehrsart ist die Relation zwischen Fortbewe-
gung und Aufenthalt so unmittelbar (vgl. NWSTGB 1998: 7). Ein potenzieller Aufenthalt im 6ffentli-
chen Raum wird zum einen durch das asthetische Empfinden sowie andere externe Einflisse und
zum anderen durch die Erlebbarkeit des Raumes beeinflusst. Dabei kommt den vielfaltigen und re-
gelmaRigen Moglichkeiten eine wichtige Bedeutung zu, denn nur wer sich in der nahen Umgebung
wohlflhlt, erledigt gerne alltdgliche Wege regelmaRig zu FulR. FuRverkehrsflachen dienen damit
nicht nur dem Zweck sicher und bequem an ein Ziel zu kommen, sondern haben im optimalen Fall
auch eine Aufenthaltsfunktion (vgl. UBA 2018: 18).

Sitzgelegenheiten (B1)

Neben dem langeren Verweilen im 6ffentlichen Raum kommt dem kurzzeitigen Erholen oder Ras-
ten eine steigende Bedeutung zu. Nicht immer geht es im 6ffentlichen Raum um ein langeres Auf-
halten. Gerade fir dltere Menschen ist es notwendig, alltdgliche Wege so zu gestalten, dass sie an
einem gesellschaftlichen Leben teilnehmen kénnen, ohne vom Auto abhangig sein zu miissen. Ne-
ben guten Nahversorgungsangeboten sowie sicheren, attraktiven und barrierefreien FulBwegen,
zahlen auch ansprechende und regelmatige Sitzgelegenheiten als wichtiger Baustein, der auch im
Alter ein aktives Leben ermoglichen kann (vgl. VM BW 2017: 9). Sitzgelegenheiten kénnen aber
auch fiir Eltern mit kleinen Kindern ein Etappenziel sein. Daher empfiehlt es sich, Sitzbanke entlang
von Hauptrouten in einem Abstand von mindestens 300 m anzubringen (vgl. FGSV 2011: 60). Diese
Hauptrouten kdnnen auch bewusst abseits wichtiger Hauptverkehrsstraen gefiihrt werden, um

eine Attraktivitat des FuRverkehrs zu erhéhen.

Mogliche Verortungen und Gestaltungsvorschlage

In Moglingen sind wichtige Hauptrouten bspw. die HohenstaufenstraRRe, die einen GroRteil der
Wohnbebauung des Loschers an die Schule und auch den Einzelhandelsstandort im Quartier anbin-
det. Gleichzeitig ist aber auch die Verbindung in Richtung des Gelandes der Hanfbachschule entlang
der SilcherstralRe und des Haldenwegs sowie mittels der Unterfiihrung, ein wichtiger Bestandteil.
Insbesondere im Umfeld der Unterfiihrung bieten sich Sitzgelegenheiten an, da hier eine erhdhte
Anstrengung fur FuBganger entsteht. Abseits des Kfz-Verkehrs kann bspw. im Turnhallenweg durch

eine Sitzgelegenheit der Nutzungskomfort erhoht werden.

Es soll auch darauf verwiesen werden, dass Sitzgelegenheiten in ihrer Gestaltung vielfaltig sein kon-
nen oder vorhandene Elemente im 6ffentlichen Raum wie Sitzpoller oder Streugutbehalter integ-
rieren (siehe Abbildung 6). Sitzpoller kdnnen z. B. am Rathausplatz zum Einsatz kommen. Am Bus-
haltepunkt HindenburgstralRe befinden sich bereits welche, die gleichzeitig den dahinterliegenden

Parkplatz begrenzen. Je nach Platzverfligbarkeit kann an Haltestellen auch nur eine Anlehnmoglich-
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keit fir den Riicken vorhanden sein (dies kdnnte z. B. an der Haltestelle Loscher Ost auf der sidli-
chen Seite der HohenstaufenstralRe eingesetzt werden); bei mehr Platzflache kénnen Sitzgruppen
oder Liegeflachen als Kommunikationsort dienen. Kinder und junge Menschen akzeptieren meist
sehr einfache Gegebenheiten wie Mauern, Treppen und Brunnenrander. Fir dltere Menschen ist
der Komfort einer Sitzgelegenheit wichtig, da sie mihelos wieder aufstehen wollen. Fiir diese Per-
sonengruppe sind somit Sitzgelegenheiten u. a. mit Arm- und Riickenlehne und einer waagrechten
Sitzflache auszustatten. Ein guter Mix aus verschiedenen Sitzgelegenheiten bietet allen Benutzer-
gruppen die Moglichkeit zum Verweilen. Mehrgenerationenbanke kdnnen insbesondere im Um-
feld des Kleeblatt Pflegeheims aber auch in zentralen Lagen wie dem Rathausplatz den Sitzkomfort
fiir dltere aber auch jlingere Menschen erhéhen. Die Lage von Sitzmoglichkeiten spielt ebenfalls
eine Rolle bei der Haufigkeit der Nutzung. Faktoren fir die Positionierung sind Larm, Sonne, Wind-

richtung und Blickrichtung.
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Abbildung 6: Beispiele fiir Sitzmoglichkeiten (Sitzpoller, Anlehnméglichkeit, Mehrgenerationen-
gestaltung)

Quelle: Planersocietat, Beispielbilder

Spielelemente (B2)

Der 6ffentliche Raum sollte insbesondere fur Kinder so attraktiv, erlebbar und aktivierend sein, dass
gerne zu FuB gegangen wird. Neben der Beriicksichtigung kognitiver und motorischer Fahigkeiten
von Kindern in der Planung und Unterhaltung von StraRenrdumen, ist auch das bewegungsfor-
dernde Wohnumfeld — als Aktionsraum — ein wichtiger Aspekt, um eine eigenstandige Mobilitat
von Kindern zu fordern (vgl. VM BW 2017: 15+23). Einzelne Spielelemente miissen nicht immer
besonders grol} sein, sondern sind in vielen Féllen auch bei wenig Platz zu realisieren. Auf ihnen
kann balanciert oder gesprungen werden, sie kdnnen wippen oder gedreht werden. Eine Anleitung

fiir die einzelnen Elemente soll es dabei nicht geben, vielmehr sollen sie so genutzt werden, wie es
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gefillt. Einsatzgebiet konnen Schulwege, Wege zum Kindergarten, aber auch andere Wege sein.
Dass haufig nicht viel Platz in Anspruch genommen werden muss, zeigt das Beispiel der bespielba-
ren Stadt Griesheim (Hessen) (siehe Abbildung 7).

Abbildung 7: Spielelemente (links, mittig) und Zeichen fiir sichere Querung (rechts) in Griesheim
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Quelle: Planersocietat, Beispielbilder

Beispielorte fiir Spielelemente in Méglingen

Als mogliche Standorte von kleineren Spielgeraten kommen unter anderem der Turnhallenweg
aber auch der Weg entlang des Leudelsbaches in Betracht. Diese Orte zeichnen sich in mehrerlei
Hinsicht aus. So liegt der Turnhallenweg auf einer wichtigen Route, sowohl vom Ortszentrum zur
Hanfbachschule, als auch zu Sportplatz und Sporthalle. Der Weg entlang des Leudelsbaches befin-
det sich auf der direkten Verbindung aus dem Wohngebiet Léscher zum CVIM-Heim und verbindet
so den grofRten Wohnstandort Moglingens mit einer wichtigen Jugendfreizeiteinrichtung. Zudem
sind beide Standorte hinreichend vor dem flieBenden Kfz-Verkehr geschiitzt. So entstehen durch

die Spielmoglichkeiten keine zusatzlichen Gefahren aufgrund méglicher Unaufmerksamkeiten.

Abbildung 8: Beispiele fiir Spielelemente
i “ Rl g :

Quelle: Planersocietat, Beispielbilder
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Beleuchtung des 6ffentlichen Raums (B3)

Das Sicherheitsgefiihl ist fiir zahlreiche Menschen ein wesentlicher Faktor fiir die Entscheidung, sich
insbesondere in Abendstunden im 6ffentlichen Raum aufzuhalten. Sie beeinflusst die Wahl von Auf-
enthaltsrdumen aber auch die Wegeentscheidung und verhindert bei unzureichender Beleuchtung,
dass Personen ihre Wege zu FuR zuriicklegen. Beim Warten an Haltepunkten des 6ffentlichen Ver-
kehrs, in Parks und weiteren primaren Aufenthaltsradumen sowie auf wichtigen fuBldufigen Wege-
beziehungen ist es somit von grolRer Bedeutung ein Sicherheitsgefiihl zu erzeugen. In der baulichen
Gestaltung sollten vor diesem Hintergrund verwinkelte Anlagen mit untbersichtlichen Strukturen
vermieden werden. Auch Vandalismus und Vermiillung tragen haufig zu einem unsicheren Gefihl
bei. Neben diesen Aspekten ist eine mangelhafte oder fehlende Beleuchtung ein Merkmal, das ei-
nen ,Angstraum” ausmachen kann. Im Umkehrschluss ist somit gute Beleuchtung ein Faktor fiir ein

positives Sicherheitsgefuhl.

Abbildung 9: Beleuchtungselemente im 6ffentlichen Raum

Quelle: Beispielbilder, Planersocietat

Wahrend offene Strukturen an Platzen und Aufenthaltsbereichen haufig bereits einen GroRteil des
Sicherheitsgefiihls ausmachen kénnen und kleinere Beleuchtungselemente ausreichen, so sind Un-
terfihrungen oft aufgrund ihrer raumlichen Einschrankung mit nur zwei Ausgangen problematisch.
Dies gilt auch fiir die Unterfiihrung unter der Ludwigsburger StraRe. Eine gewisse strukturelle Un-
Ubersichtlichkeit und dunkle Bereiche sorgen in Abendstunden teilweise flir Unsicherheitsgefiihle
bei Blrgerinnen und Birgern. Die helle Wandfarbe ist bereits als positiv zu bewerten und kann ggf.

auch in Form einer indirekten Beleuchtung genutzt werden.

Zudem ist es sinnvoll wichtigen Raume fiir den FulRverkehr auf ihre Beleuchtung zu priifen und auch
an wichtigen FulBverkehrsachsen eine ausreichende Beleuchtung sicherzustellen. So kann bspw. Be-
wuchs fiir eine Verdeckung von Leuchtelementen sorgen. Auch Wege in Parks oder natiirlicher Um-
gebung werden bei Dunkelheit haufig nicht ausreichend beleuchtet und als Angstraum wahrgenom-
men. Hier ist jedoch ggf. auch zu priifen, ob Aspekte des Umwelt- und / oder Tierschutzes einer

verstarkten Beleuchtung entgegenstehen.
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5.3 Handlungsfeld Barrierefreiheit und Wegequalitat (C)

Die UN-Behindertenrechtskonvention, die von der Bundesrepublik Deutschland 2008 ratifiziert
wurde und damit im Range eines Bundesgesetzes steht, formuliert den gleichberechtigten Zugang
flir Menschen mit Behinderung u. a. zur physischen Umwelt. Fiir Menschen mit Behinderungen ist
eine barrierefreie Mobilitat entscheidend, um am gesellschaftlichen Leben teilhaben zu kénnen
(vgl. Miihr 2015: 7). Insbesondere eine barrierefreie Ausgestaltung von Haltestellen und Uberque-
rungsstellen ist daher erstrebenswert. Eine barrierefreie Gestaltung erleichtert es blinden und se-
heingeschrankten Personen, kognitiv- und korperlichbehinderten Personen ebenso wie Rollstuhl-,
Rollator- oder Kinderwagennutzern sowie Radfahrern und alteren Menschen, mobil zu sein. Im
Sinne einer Inklusion stehen auch Trager 6ffentlicher Belange in der Verantwortung, Barrieren im
offentlichen Raum abzubauen und bei Neuplanungen eine barrierefreie Nutzung sicherzustellen
(vgl. Landesbetrieb StraRenbau NRW 2012: 7).

Neben den Bedirfnissen mobilitdatseingeschrankter Personen ist die Qualitat von FuBwegen fiir alle
Menschen von Bedeutung, da nahezu jeder zumindest einen Teil seiner Wege zu Fuf’ zuricklegt.
Auf den ersten Blick ist der Anspruch des einzelnen FulSgangers deutlich geringer, als der der ande-
ren Verkehrsteilnehmer, da er am wenigsten Platz bendtigt und ohne Fahrzeug sehr flexibel ist.
Durch die hohere Verletzbarkeit sind allerdings die Anforderungen an eine sichere Gestaltung der
FuRverkehrsinfrastruktur hoher. AuBerdem stellen die verschiedenen Bediirfnisse von Menschen
mit verschiedenen Einschrankungen eine Herausforderung dar. Daher benétigt es genug freie Fla-

chen ohne zu viele Unterbrechungen und Hindernisse.

FuRwege sind notwendig um sichere Wegeverbindungen fir die leiseste, umweltfreundlichste und
kostengiinstigste Verkehrsform zu schaffen. FuRgidnger sollten auf diesen moglichst direkt und
ohne lange Wartephasen ans Ziel kommen. Fir die Nutzung von FuBwegen sind Faktoren wie der
Gehkomfort, welcher sich durch die Breite und Belag des Weges auszeichnet sowie die Umfeldqua-
litdt und die Sicherheit entscheidend. Sichere FuBwege zeichnen sich durch eine ausreichende Be-
leuchtung, Vorhandensein von sozialer Kontrolle, gute Sichtbeziehungen an Querungsstellen und

angepasste Kfz-Geschwindigkeiten aus.

Querverkehr (C1)

Besondere Bedeutung kommt der Barrierefreiheit an Querungsstellen zu. Neben Nullabsenkungen
und Kompromisslésungen? fiir die Bediirfnisse von gehbehinderten Menschen sind auch die Anfor-
derungen sehbehinderter Menschen zu berlicksichtigen. Gerade von StraRen mit lauten Umfeldge-
rauschen (oder StraRen mit sehr schwachem Verkehr) gehen Gefahren aus. Insbesondere an gesi-
cherten Querungen, wie es FGU oder LSA darstellen, sollten Bodenindikatoren zum Standard ge-
horen und im Fall von LSA durch Zusatzeinrichtungen, wie akustische Signalgeber, erganzt werden.
(vgl. FGSV 2011: 48ff). Wahrend fiir Gehbehinderte ebene Uberginge vorteilhaft sind, sind Tast-

kanten wichtige Elemente in der Infrastruktur fiir sehbehinderte Menschen. An LSA und FGU ist

3 |st eine getrennte Fihrung von seh- und geheingeschrinkten Menschen an Querungen nicht mdglich, sollte als
Kompromissldsung eine Bordhéhe von 3 cm zum Einsatz kommen.
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aufgrund der Breite der Uberwege eine getrennte Uberquerungsstelle mit differenzierter Bordhéhe
(6 cm und eine Nullabsenkung; mit Richtungsfeld und Sperrfeld; Abbildung 10, linkes Bild) moglich.
Sollte eine Kompromisslosung gewahlt werden, ist auf eine korrekte Bauausfiihrung und eine ge-
ringe Einbautoleranz zu achten. (vgl. FGSV 2011: 48ff)

Potenziale zur barrierefreien / barrierearmen Querung in Moglingen (Bspw. Lichtsignalanlagen)

In Mdglingen ist bspw. die Lichtsignalanlage zur Querung der StammheimerstraRe bereits eine gute
Lésung fir eine gesicherte Uberquerung. So ist die Wartezeit fiir FuRganger bei Anforderung des
Grlnsignals hier gering. Entsprechend ist nur mit wenigen RotverstofRen zu rechnen. Auch die Griin-
phase an sich wird in Anbetracht der relativ geringen Fahrbahnbreite als ausreichend angesehen.
Fiir sehbehinderte Menschen ergeben sich hier jedoch Probleme, da die Gehwegkanten visuell nur
schwer wahrnehmbar sind und auch keine klaren Tastkanten bestehen. Hier ware somit noch Op-
timierungsbedarf gegeben. Auch an den lichtsignalisierten Querungen der Hohenzollern- und der
HohenstaufenstraRe ergeben sich dhnliche Situationen.

Abbildung 10: Differenzierte Bordhohe

Quelle: Planersocietat, Beispielbild

Auch die Unterfiihrung an der Ludwigsburger Stral3e ist vor diesem Hintergrund zu nennen. Eine
barrierefreie Querung ist hier aufgrund verhaltnismaRig geringer FuBverkehrszahlen und eines gro-
Ren Geldndeversatzes bisher nicht realistisch. Neben den bereits genannten Sitzgelegenheiten zur
Erholung im Umfeld der Querung kann jedoch mittel- bis langfristig eine Barrierereduktion stattfin-
den. So wirde bspw. auch eine geringe Reduktion der Langsneigung zu einer verbesserten Quer-
barkeit mit Kinderwagen fiihren. Handldufe in unterschiedlicher Hohe kénnten eine verbesserte
Unterstlitzung fir unterschiedlich groRe Menschen bedeuten und so die Barrierewirkung reduzie-
ren. Zudem lieRe sich durch taktile Leitelemente und eine eindeutige farbliche Kontrastierung eine

Verbesserung fiir Seheingeschrankte Menschen bewirken.
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Langsverkehr (C2)

Gehwege missen den Nutzungsanspriichen Abbildung 11: Aufteilung des Seitenraumes fiir
von Personen mit Seh- und Geheinschrinkun- WohnstraBen (Regelfall)

gen sowie Personen mit Kinderwdgen oder Seitenraumbreite 2.50 m

Gepack gerecht werden. Daher sind die tat-

sachlich nutzbaren Breiten von Gehwegen 20 180 50

von hoher Bedeutung fir den Fullganger-

langsverkehr. Als Grundlage fir die erforderli- Haus-  yann bei niedrigen Sicherheits-
abstand Einfriedungen entfallen abstand

30 bei geringem Schwerverkehr

che Gehwegbreite wird der Regelfall (Wohn-
stralle mit geschlossener Bebauung) ange-
nommen. Es sollte immer ein unbehinderter
Verkehr von FuBgangern, auch mit Kinderwa-
gen oder als Rollstuhlfahrer, moglich sein.

Dies gilt auch fiir einen Begegnungsfall. Mit ei-
nem Sicherheitsabstand zur Hauswand oder
Einfriedung und zur Fahrbahn resultiert aus
diesen Kriterien eine Seitenraumbreite von
2,50 m (Abbildung 11). '

L

Schon aufgrund der baulichen Gegebenheiten Fohrbohn
ist die Regelbreite von 2,50 m aus den ein- 80 20 80

schlagigen Regelwerken haufig nicht zu erfiil- g lnom

len, weshalb von einer weiteren Einschran- Quelle: Planersocietét nach FGSV 2002: 16

kung der Seitenraumbreite abzusehen ist.

Vor diesem Hintergrund sollte gepriift werden, ob temporar abgestellte Gegenstdande wie Kfz, Wer-

beaufsteller oder Abfalltonnen die Wegebreite zusatzlich beschranken.

Beispiele fiir temporare und dauerhafte Gegenstinde im Seitenraum

Im Wohnquartier Léscher konnten hier bspw. zuséatzliche Einengungen durch Kfz beobachtet wer-
den, die teilweise auf dem Gehweg parken. Neben temporaren Hindernissen sollte vor allem bei
der Neueinrichtung von dauerhaften Installationen beachtet werden, dass der Fullverkehr so wenig
wie moglich beeintrachtigt wird. Im zweiten Bild der Abbildung 12 ist bspw. zu erkennen, dass ein
Abfalleimer gut in der duReren Ecke einer Gehwegbegrenzung montiert wurde und somit den FuR-
verkehr nur minimal beeintrachtigt. Auch ein regelmaRiger Heckenschnitt kann haufig eine Verbes-
serung fiir den FuBverkehr bedeuten. Bspw. an der Mihlwiesenstralle nahe des CVJM konnte hier

eine Beeintrachtigung beobachtet werden (siehe Abbildung 12, rechtes Bild).
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Abbildung 12: Beispiele Temporarer und dauerhafter potenzieller Hindernisse

Quelle: Planersocietat, Beispielbilder

Neigung von Gehwegen (C3)

Die Art der Gehwegoberflache und die Gehwegneigung entscheiden lber die Faktoren des Kraft-
aufwands und des Komforts bei FuBgangern. FulRganger wenden ihre eigene Muskelkraft auf und
mussen mit dieser sparsam umgehen, um ihre Ziele zu erreichen. Wege die auf Grund unglinstiger
Oberflachenstrukturen oder Neigungen viel Kraft erfordern, wirken dabei hemmend. Die Oberfla-
chenstruktur kann dabei auch von nicht plan eingebauten Infrastrukturelementen gestoért werden,
wie Schachtdeckeln oder anderen Einbauten. Grundsatzlich gehen von allen Gehwegoberflachen
die keine durchgehend geschlossene Deckschicht haben, Kraftverluste aus.

Neigungen sind haufig topographisch bedingt und auch im Rahmen von stidtebaulichen Anderun-
gen nur eingeschrankt beeinflussbar. Dennoch kann durch geeignete MaBRnahmen haufig eine Re-
duzierung des Kraftaufwandes ermoglicht werden oder zumindest die Gelegenheit fir Erholungs-
phasen. Die Ldngsneigung von Gehwegen sollte in Folge dessen maximal 6 % betragen. Wenn der
Wert liber 3 % betragt sind zudem alle 10 m Ruheflachen mit einer Langsneigung von hochstens
3 % vorzusehen. Zudem sollten Querneigungen von liber 2 % vermieden werden, wenn gleichzeitig
eine Langsneigung vorliegt (sonst max. 2,5 %) (DIN 18040-3). Eine notwendige Neigung zur Entwas-
serung kann zu diesem Zweck auch durch die Kombination von Langs- und Querneigung nachge-

wiesen werden.

Die Gehwegoberflachen sind ebenfalls entscheidendes Kriterium fiir eine komfortable Fortbewe-
gung mit geringem Kraftaufwand, insbesondere in Bezug auf die Berollbarkeit. In Méglingen beste-
hen die Oberflachen Gberwiegend aus Asphalt. Dieser ist im Sinne der Berollbarkeit grundsatzlich
gut geeignet (DIN 18040-3). Nur vereinzelt wirken sich Schaden im Belag negativ auf den Rollkom-
fort aus oder erhéhen die Sturzgefahr. Als ungeeignet gelten hingegen lose/aufgeschiittete, runde,
krumme oder geschliffene Beldage. Zu vermeiden sind hierbei Fugenspalten von mehr als 2 cm sowie

Beulen und Dellen von mehr als 2 cm auf einer Lange von mehr als 4 m (DIN 18040-3).
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Umsetzungsmoglichkeiten in Moglingen

Auch in Moglingen sind Langs- und Querneigungen teilweise problematisch. Das Wohngebiet Lo-
scher befindet sich erhéht und so sind alle Zufahrtsstralen und Zuwegungen aus den Ubrigen Be-
reichen Moéglingens durch Steigungen gekennzeichnet. Diese sind an einigen Stellen augenschein-
lich nicht mit den anzustrebenden Langsneigungen vereinbar. Auch Querneigungen stellen jedoch
teilweise ein Problem dar, wie bspw. in der SilcherstraBe oder auch an der HindenburgstralRe auf
Hohe der Kreissparkasse. Hier sollte eine Beriicksichtigung dieser Problematik fortlaufend stattfin-
den, sodass z.B. bei einer Sanierung der StraRe eine Anpassung erfolgen kann. Die Einmindungen
anderer Strallen wie der Morikestralle bieten zudem ebene Bereiche die zur Erholung dienen kon-
nen. Nach Moglichkeit konnen Sitzgelegenheiten oder auch nur Anlehnmaglichkeiten, den Erho-

lungscharakter aufzeigen und den Verweilkomfort erhéhen.

Teilweise werden jedoch auch kleine Geldandeversatze ausschliefllich durch eine Treppenanlage
Uberwunden. Es sollte grundsatzlich jedoch die MaRgabe gelten, auch mobilitatseingeschrankten
Personen die Teilhabe bestmdglich zu gewahrleisten. Dies gilt verstarkt fir wichtige Quell- und Ziel-
bereiche des alltdglichen Wegeaufkommens. Somit empfiehlt sich an den entsprechenden Punkten
eine Erganzung der Treppenanlagen durch Rampen. Der Rathausplatz ist von Norden aus nur durch
eine Flihrung auf der Stralle oder Uber eine Treppenanlage zu erreichen. Hier sollte im Zuge einer
geplanten Neugestaltung des Platzes erganzend eine Rampe eingerichtet werden, die den Anfor-
derungen an Langs- und Querneigung entspricht. Fir Rampen ist eine maximale Langsneigung von
6 % anzustreben. Eine Querneigung sollte nicht bestehen. Zudem sollte ab einer Rampenldange von
6 m ein Zwischenpodest von mind. 1,50 m Lange eingefligt werden (DIN 18040-3). Bei den gegebe-
nen raumlichen Vorgaben und der Hohe des Versatzes bietet sich voraussichtlich eine Rampe mit
einer Kehre und Zwischenpodest an, um die Anlage kompakt zu gestalten. So kann bei 12 m Ram-

penldange eine Hohendifferenz von 0,72 m Gberwunden werden.

Weitere Aspekte (C4)

Es muss darauf hingewiesen werden, dass zu einer barrierefreien oder -armen Nutzung des 6ffent-
lichen Raums viele weitere Aspekte gehéren, wie besondere Anforderung sehbehinderter Personen
auf Platzsituationen), Kontrastierung von Treppenkanten, die korrekte Anbringung von Handlaufen
an Treppenanlagen, die Dimensionierung von Umlaufsperren (Abbildung 13), die Bewaéltigung von
kurzen Treppenanlagen mit einem Kinderwagen, ausreichend Griin- und Raumzeiten an LSA, klein-
teilige Barrieren, taktile Strukturmarkierungen ohne Einbau von Platten® oder die barrierefreie Ge-
staltung von Verkniipfungspunkten des OPNV. Diese kénnen in diesem Bericht keine ausfiihrlichere

Bericksichtigung finden.

Damit auch solche Aspekte Umsetzung finden, sind, gel6st von den Begehungen, insbesondere Um-
gebungen von Nahversorgungseinrichtungen und Einrichtungen mit hoher Bedeutung fiir geh- und

seheingeschrankte Personen zu betrachten und nach Mdglichkeit zu verbessern.

4 Ein gutes Beispiel aus der Praxis, in dem ein Leitsystem ohne Beeintrachtigung oder Austausch des Oberflachen-
belags auskommt, findet sich in ivm (2014).
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Abbildung 13: Gut berollbare Flache (Imks), Mangelhafte Umlaufsperre (rechts)
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Quelle: Planersocietat, Beispielbild

5.4 Handlungsfeld Schulwege (D)

Kinder haben die Moglichkeit, auf ihrem Schulweg viel zu entdecken und eine eigenstandige Mo-
bilitdt zu erlernen, wenn sie zu Ful zur Schule gehen. Durch ein regelmaRiges Gehen wird zudem
ihr natiirlicher Bewegungsdrang gestillt sowie Bewegungsablauf und Motorik trainiert. Ein weiterer
positiver Nebeneffekt des ZufuRgehens ist, dass sich die Konzentrations- und Lernfahigkeit der Kin-
der erhoht. Der Schulweg zu Full hat auRerdem noch eine soziale Komponente, da sich Kinder auf
ihrem Weg mit anderen Kindern austauschen kénnen (vgl. ADAC 2019: 7).

Eine negative Riickkopplung entsteht jedoch, wenn Eltern ihre Kinder mit dem Auto zur Schule brin-
gen und infolgedessen der Verkehr im Umfeld der Einrichtungen zunimmt. Dieser Verkehr wird von
anderen Eltern als potenzielle Gefahr wahrgenommen, weshalb sie ihre Kinder ebenfalls mit dem
vermeintlich sicheren Auto zur Schule bringen. Dies hat zur Folge, dass der Anteil der Kinder, die
mit dem Auto zu den Einrichtungen gebracht werden, steigt und der Anteil der zu FuR oder mit dem
Rad kommenden Kinder sinkt. Ziel sollte es daher sein, moglichst sichere FuBwege zu schaffen, die
Kinder gefahrlos zuriicklegen konnen. Gleichzeitig sollten die Schulwege auch attraktiv gestaltet

werden, da Kinder so gerne zu Ful® zur Schule gehen und auf das Auto lieber verzichten.

Schulwegesicherheit (D1)

Das Land Baden-Wirttemberg hat sich in einem Erlass der Sicherheit von Schulwegen verschrieben,
mit dem Ziel Unfallzahlen im Schulverkehr zu reduzieren. MaRnahmen wie Verkehrsliberwachung,
Verkehrserziehung und Ful- sowie Radverkehrsférderung sollen sichere FuBwege garantieren. Dar-
Uber hinaus ist aktive Einflussnahme auf Schulwege anhand von Schulwegsicherung und Schulweg-
planen wichtiger Bestandteil (Ministerium fiir Inneres, Digitalisierung und Migration 2019). Auch
vor diesem Hintergrund liegt in Moglingen ein wichtiger Fokus auf der Schulwegesicherheit.
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Querungsstellen weisen das groflte Gefahrenpotenzial auf und missen vor diesem Hintergrund
besonders bericksichtigt werden. Im Handlungsfeld Querungen wurden einige dieser Knoten be-
reits thematisiert, da sie auch fiir den allgemeinen FuRverkehr von groBer Bedeutung sind. Zu die-
sen zahlt die Querung der HohenstaufenstraRe aber bspw. auch die Querung an der Bushaltestelle

Hindenburgstralle.

Einige verbesserungsbedirftige Querungen, die sich auf Schulwegen befinden, sind jedoch vor al-
lem vor diesem Hintergrund von Bedeutung. So liegt die Querung der HanfbachstralRe mit der Brun-
nenstrafe im direkten Schulumfeld der Hanfbachschule und wird aufgrund der beschrankten Ein-
sehbarkeit als gefahrlich eingeschatzt. Im Umfeld sowohl des bestehenden Kindergartens Strom-
bergstralRe als auch des neu geplanten Kinderhauses SilcherstraBe befindet sich die Einmiindung
des Lessingweges in die SilcherstralRe. Dieser Knoten wurde ebenfalls aufgrund seiner schlechten
Einsehbarkeit und des relativ hohen Verkehrsaufkommens auf der SilcherstraRe vor allem fiir Schul-
und Kindergartenkinder als verbesserungsbediirftig bewertet.

Handlungsbeispiele zur Schulwegesicherung vor Ort

Am Knotenpunkt HanfbachstraRe / BrunnenstraRe ist insbesondere die Querung des nordlichen
Knotenpunktarmes fiir die Schiiler wichtig, da hier der Schulweg nach dem Schulwegeplan entlang-
geflihrt wird. Somit sollte insbesondere auf dieser Relation eine Verbesserung fiir den Fullverkehr
erreicht werden. Aufgrund der zumindest zeitweise hohen Fullverkehrsfrequenz, der Betroffenheit
einer besonders zu schiitzenden Personengruppe (Schiiler) und dem gleichzeitig geringen baulichen
Spielraum sollte ein FuBgangeriiberweg gepriift werden. Bei einer Strallenbreite von weniger als
6,50 m ist hier keine zuséatzliche bauliche Querungsunterstitzung erforderlich. Es muss jedoch si-
chergestellt werden, dass die Sichtbeziehungen insbesondere in Richtung Norden in die Brunnen-
stralle hergestellt werden. Hier muss eine Sichtbeziehung von mindestens 30 m von der Wartefla-
che fur den FuRganger zum fahrenden Kfz und umgekehrt bestehen. Insbesondere parkende Autos
im Querungsbereich stéren diese Sichtbeziehung. Auch ist abzustimmen, inwiefern die Flachen frei-

gehalten werden kdonnen, die an die Aufstellflache angrenzen (vgl. Abbildung 14).
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Abbildung 14: Freizuhaltende Bereiche an Uberquerungsstellen mit FuBgingervorrang

Fab X

F..
__
Nicht vorgezogen 30 km/h 10 m
50 km/h 20 m 15 m
Vorgezogen** 30 km/h 5m 3m
50 km/h 12m 6m

*  Mindestwert: Fan> B/2, Fab > B/2
** Bei Vorspriingen von mehr als 30 cm (max. 70 cm) vor die Begrenzungslinie der Sichthindernisse gilt der
Mindestwert von B/2 an FuRgingeriiberwegen der Mindestwert der StVO von 5 m vor dem Uberweg

Quelle: Planersocietat nach FGSV 2006a: 88

Die Einmiindung des Lessingweges in die SilcherstraRe ist beispielhaft zu nennen fiir den Einsatz
eines vorgezogenen Seitenraums zur Verbesserung der Sichtbeziehungen und gleichzeitigen Ver-
kiirzung der Querungsdistanz. Hierbei ist zu beriicksichtigen, dass die Kurvenradien in den Lessing-
weg schon im Bestandsfall relativ knapp fiir Loschfahrzeuge bemessen sind. Es empfiehlt sich somit,
eine liberfahrbare Gehwegvorstreckung einzurichten, die zwar einen Schutzraum fiir FuRganger
darstellen soll, im Notfall jedoch mit nur geringen Problemen auch vom Kfz-Verkehr Gberfahren

werden kann. Es bietet sich an den Schutz durch

Abbildung 15: Provisorische Abgrenzung

nicht Gberfahrbare Elemente zu verstarken, die
sich gleichzeitig nicht im Abbiegeradius befinden
(siehe Abbildung 16). Fiir eine bessere Sichtbe-
ziehung hinter den sidlich parkenden Kfz auf
der gegeniberliegenden Seite, empfiehlt sich
auch hier eine Gehwegvorstreckung. Zusatzlich

kann hier, wie auch an anderen Stellen im Um-

feld von Schulen oder Kindertagesstatten eine
Bodenmarkierung ,Achtung Kinder” (Verkehrs-
zeichen 136) die Aufmerksamkeit der Verkehrs- Quelle: Planersocietat, Beispielbilder
teilnehmenden erhdhen. Eine kurzfristige Lésung konnte durch flexibel einsetzbare Bodenwellen

erreicht werden, die den vorgezogenen Bereich sichern (siehe Abbildung 15).
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Abbildung 16: Skizze eines vorgezogenen Seitenraums an der SilcherstraRe

Schutz des
Seitenraums (nicht
uberfahrbar)

Lessingweg

Vorgezogener
Seitenraum (zur Not
uberfahrbar)

Quelle: Eigene Darstellung

Schulwegegestaltung (D2)

Anknipfend auch an das Handlungsfeld der Aufenthaltsqualitat sind die genannten Aspekte der
attraktiven Fulwege auch auf die Schulwege der Kinder zu lbertragen. Auf diese Weise kann ein
Beitrag zur Erhdhung des Anteils der Kinder die zu Ful} in die Schule kommen geleistet werden. Ziel
sollte es sein, dass die Kinder gerne und mit Spald ihren Schulweg per pedes zuriicklegen. Vor die-
sem Hintergrund ist es wiinschenswert die Kinder in Form einer Beteiligung auch direkt in den
Ideenfindungs- und ggf. in den Umsetzungsprozess miteinzubeziehen.

Neben der Gestaltung der Schulwege zur Erhéhung der Attraktivitat, sollte auch der Orientierungs-
zweck erfiillt werden. Aufbauend auf dem Schulwegeplan kénnen Schulwegmarkierungen eine Ori-
entierungshilfe fur Schiilerinnen und Schiiler auf dem Weg zur Schule darstellen (siehe Abbildung
17). Durch Markierungen, wie beispielsweise aufgemalte oder aufgeklebte FuRabdriicke, wird der
empfohlene Schulweg hervorgehoben und die Verkehrssicherheit erhéht. Auch erzeugen solche
Markierungen Aufmerksamkeit bei anderen Verkehrsteilnehmenden fiir die Schulwege. Schulwe-
gemarkierungen sollten vor allem an ,,schwierigen” Stellen in Betracht gezogen werden. Ein sinn-
volles Einsatzgebiet sind z.B. Situationen, in denen Kinder zu sicheren Querungsstellen geleitet wer-
den sollen, die nicht auf dem kiirzesten und direkten Weg liegen.
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Abbildung 17: Bodenmarkierungen zur Orientierung

Quelle: Planersocietat, Beispielbilder

Beispiel zur Schulwegaufwertung an der Hanfbachschule

In Moglingen wurde bereits ein Schulwegeplan entwickelt. Somit besteht ein gewisser Fokus in der
raumlichen Betrachtung auf diese Achsen. Ein Verbesserungspotenzial besteht im direkten Umfeld
der Hanfbachschule.

Die T-Einmiindung der SchulstralRe in die Hanfbachstral3e ist in ihrer Dimensionierung nicht zeitge-
malR gestaltet. Insbesondere der Abbiegeradius auf der westlichen Seite bietet Potenzial zur Vor-
ziehung des Gehweges (siehe Abbildung 18). So kann einerseits die Querungsdistanz der Schul-
stralle verringert werden und die Sichtbeziehung zwischen Ful’- und Kfz-Verkehr verbessert werden
und andererseits durch einen breiten Gehweg mit Aufenthaltscharakter eine eher platzartige Struk-
tur geschaffen werden, die ein geeignetes Entree fiir den Schulbereich darstellt. Der neu entste-
hende Bereich béte sich dann an, um unter Einbeziehung der Schulkinder gestaltet zu werden.
Wichtig ist hierbei, die Sichtbeziehungen zwischen FuRganger und Kfz-Verkehr frei zu halten und
auBerdem eine barrierefreie Querung zu ermaoglichen. Mittelfristig kann hier auch dariber nachge-
dacht werden eine flachige Aufpflasterung einzurichten und so den Aufenthaltscharakter sowie die
Verkehrsberuhigung zu starken. Zu beriicksichtigen ist jedoch die Lirmentwicklung die vom Uber-
fahren der Aufpflasterung ausgehen kann. Auch weitere Bereiche im Schulumfeld oder entlang der
Schulwege kénnen vor dem Hintergrund der Schulwegegestaltung attraktiviert werden. So laufen
beispielsweise im Bereich hinter dem evangelischen Gemeindezentrum im Wohngebiet Loscher

zahlreiche Schulwege zusammen.

Planersocietat | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



FuBverkehrs-Check Moglingen — Abschlussbericht 37

Abbildung 18: Skizze der Neugestaltung der Einmiindung SchulstraRe

Hanfbachstrafte

Neue gestaltbare
FulRverkehrsflachen

Quelle: Eigene Darstellung

MaRnahmen des Schulischen Mobilitaitsmanagements (D3)

Neben infrastrukturellen MaBnahmen kann schulisches Mobilitatsmanagement die Sicherheit auf
Schulwegen in Mdglingen erhdhen. Bei den begleitenden Elementen, wie Laufbussen, Informatio-
nen und Beteiligungsmoglichkeiten, missen regelmaRige Impulse gegeben werden — eine einma-

lige Durchfiihrung ist nicht ausreichend.

Mit dem Begriff Laufbus wird z.B. ein begleiteter Schulweg beschrieben. Schulkinder werden auf
einer festgelegten Route zu Ful® von einer Gruppe weiterer Kinder und durch einen oder mehrere
Erwachsene begleitet. Durch die Begleitung kann das subjektive Sicherheitsgefiihl nicht anwesen-
der Eltern gestarkt werden. Das begleitete Gehen bietet sich am Anfang des Schuljahres an, um den
Weg in die Schule zu lGiben. Dafiir sollte die Route des Laufbusses auch in den Schulwegeplanen als
Information erganzt werden. Haltepunkte sollten vorher mit den Eltern und der Schulleitung abge-
stimmt werden. Hinweise zur Einflihrung eines Laufbusses konnen aus der Informationsbroschiire
,Der Laufende Schulbus”, welcher fir den Rhein-Neckar-Kreis erarbeitet wurde, entnommen wer-
den (vgl. Rhein-Neckar-Kreis 2009). Das gleiche Projekt kann fiir Kinder mit Iangerem Schulweg auch
als Fahrradprojekt umgesetzt werden. Informationen dazu sind in der Broschiire der AGFK Baden-
Wirttemberg mit dem Titel ,SchulRadler” enthalten (vgl. AGFK BW 2014). Durch diese Projekte
kann der Hol- und Bringverkehr vor den Schulen reduziert werden.
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Weiterhin kénnen Schiiler im Rahmen einer Schiileraktion selbst aktiv werden. So kénnten sie
bspw. eine Uberpriifung des Hol- und Bringverkehrs durchfiihren. Insbesondere am Parkplatz an
der HanfbachstraRe, der nicht fir den Hol- und Bringverkehr gedacht ist, konnte im Rahmen einer
Aktion durch Schiiler Gberprift werden, wie viel Hol- und Bringverkehr dort tatsachlich stattfindet.
Ergdnzt werden sollte diese Aktion um Informationen zum Schulverkehr in Moglingen. Wichtiger
Bestandteil ist vor diesem Hintergrund z.B. der Hinweis auf den Parkplatz fiir Hol- und Bringverkehr
an der Sonnenbrunnenhalle. Gleichzeitig wiirde aber auch ein Hinweis auf den Schulwegeplan und
weitere Aktionen der Schulwegeférderung evtl. zur Aktivierung des Fullverkehrspotenzials bei

Schiilerinnen und Schiilern beitragen.

Vor diesem Hintergrund ist es wichtig auch auf die Griinde fir den Hol- und Bringverkehr einzuge-
hen. Neben objektiven Sicherheitsaspekten und Gefahrenstellen ist auch das subjektive Sicher-
heitsempfinden der Kinder und der Eltern miteinzubeziehen. Um diese Stellen zu identifizieren bie-
tet es sich an, die Schiiler und Eltern aktiv in die Erhebung einzubinden. So kann, z.B. verknlpft mit
der Schiileraktion anhand von Fragebogen, die sich in erster Linie an Kinder richten aber auch Fra-
gen an die Eltern enthalten, erhoben werden, welche Wege die Kinder zuriicklegen und wo aus
ihrer Sicht Gefahrenstellen liegen, bzw. welche Bereiche auf ihrem Schulweg sie als gut gestaltet
empfinden.

Neben den vorgestellten Mallnahmen des schulischen Mobilitatsmanagements gibt es noch zahl-
reiche weitere MalRnahmen, Aktionen und Beteiligungsmoglichkeiten. Weitere Informationen und

Beispiele fir schulwegbegleitende MaBnahmen sind (iber den VCD unter www.zu-fuss-zur-

schule.de/ abrufbar.

Auch eine kontinuierliche Weiterentwicklung des Schulwegeplans ist von grofRer Bedeutung, vor

dem Hintergrund raumstruktureller oder auch verkehrlicher Verdnderungen. Bei der weiteren
Schulwegplanung, sowohl fiir Geh- als auch fiir Radschulwege, kann das webbasierte Geoinforma-
tionssystem ,,Schulwegplaner” des Landes Baden-Wirttemberg unterstiitzen. Es dient der Erfas-
sung von Schulwegen und der Erstellung eines Schulwegeplans und kann unter www.schulwegpla-
ner-bw.de aufgerufen werden. Bei der Umsetzung unterstiitzt zudem die Beratungs- und Koordi-

nierungsstelle Schulwegplanung bei der Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg (NVBW).

5.5 Zeitliche Einordnung und Priorisierung von Maflnahmen

Eine zeitliche Einordnung der verschiedenen MaRnahmenvorschldge in Bezug auf den Umsetzungs-
horizont ist sehr unterschiedlich. Eine umfangliche Verbesserung des 6ffentlichen Raums zu Guns-
ten des FulBverkehrs beinhaltet sowohl Konzepte und Strategien fiir eine vorausschauende Planung
als auch kurzfristige MaBnahmen, die einen deutlich geringeren Planungsaufwand und kiirzeren

Umsetzungshorizont besitzen.

Die MaBnahmenumsetzung erfordert die Beachtung rechtlicher und technischer Aspekte der Finan-

zierung (evtl. Fordermittel), etwaige politische Beschlisse und ggf. Malnahmenkopplungen.
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Ebenso erfolgt eine Umsetzung entsprechend der vorhandenen Kapazitaten innerhalb der Verwal-
tung, die die MaBnahmenvorschldage im Einzelnen priifen und abstimmen muss. Daher wird eine
zeitliche Einordnung auf Basis des Planungs- und Umsetzungsaufwands jedes einzelnen Malinah-
menvorschlags vorgenommen. So kdnnen kurzfristige Manahmen haufig schnell und unbirokra-
tisch bereits in wenigen Wochen oder Monaten umgesetzt werden. Bei mittelfristigen MaRnahmen
besteht meist bereits ein groRerer Planungs- und auch Umsetzungsaufwand, sodass eine Umset-
zung meist wenigstens ein Jahr, oft auch einen langeren Zeitraum beansprucht. Bei langfristigen
Maflnahmen handelt es sich um MalRnahmen die oft einer mehrjahrigen Vorbereitung bediirfen
oder auch im Rahmen anderer Umgestaltungen mitbericksichtigt werden kénnen. Ebenfalls ist zu
beachten, dass sich MalRnahmen wie z. B. die weiteren Ansatze im Handlungsfeld Schulwegplanung
je nach Intensitat bzw. ihrem vorgesehenen Umfang in ihrer zeitlichen Einordnung verschieben
kénnen bzw. eine Daueraufgabe darstellen. Varianten zur Verbesserung der einzelnen Situationen
wurden nach Moglichkeit separiert betrachtet. Organisatorische Malnahmen sind Daueraufgaben
und werden daher einem langeren Zeitfenster als andere MaRRnahmen zugeordnet. Die
vorangestellten MaBnahmenvorschlage sind mit einem , Kiirzel” fir die jeweilige Situation bzw. den
Handlungsbedarf gekennzeichnet, welches sich in der folgenden Abbildung wiederfindet (siehe Ab-
bildung 19).

Abbildung 19: Zeitliche Einordnung der MaRnahmenvorschlage

MaRnahmenvorschlag kurzfristig mittelfristig langfristig
Handlungsfeld Querungen

AlVorgezogene Seitenrdume (z.B. RosenstraRe)
A1lSchutz von FuBwegen durch Poller (z.B. Rathausplatz)
A2 Bodenwellen (z.B. Hohenstaufenstr.)

A2 Flachige Aufpflasterungen

A3 Farbliche Markierung (z.B. Hindenburgstr.)

A3 Einsatz von Geschwindigkeitsdisplays (z.B. Asperger Strale) Daueraufgabe
Handlungsfeld Barrierefreiheit

C1 Barrierefreiheit an Querungsstellen

C2 Sicherstellung der vorhandenen Seitenraumbreiten Daueraufgabe
C2 Freihalten der FuRwege von tempordren Hindernissen Daueraufgabe
C3 Barrierefreie Uberwindung von Versétzen (z.B. Rathausplatz) _

C3Sicherstellung barrierefrei berollbaren Oberflachenbelags Daueraufgabe

C3 Reduktion der Querneigung von Gehwegen Daueraufgabe
C4 Prifung wichtiger Zielorte auf ihre Barrierefreiheit Daueraufgabe
Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat
B1Einzelne Sitzgelegenheiten

B1 Netz aus Sitzgelegenheiten an Hauptrouten

B2 Einzelne Spielelemente

B3 Beleuchtungselemente

Handlungsfeld Schulwege

D1 Sicherung des Schulweges mittels FGU
D1 Temporare Gehwegvorstreckungen

D1 Bauliche Gehwegvorstreckung

D2 Schulwegmarkierungen

D2 Schulweggestaltung -

D3 Schulisches Mobilitdtsmanagement (z.B. Laufbus, Befragung) Daueraufgabe

Quelle: Eigene Darstellung
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6 Empfehlungen fiir die weitere FuBverkehrsforderung

Das partizipative und akteursorientierte Verfahren der FuBverkehrs-Checks hat in besonderem MaR
eine Vielzahl von Personen angesprochen. Die Beteiligten haben dadurch eine Erwartungshaltung
entwickelt. Diese bezieht sich auf eine transparente Priifung der Machbarkeit oder die Umsetzung
der diskutierten MaBnahmenvorschldge. Insbesondere die kurzfristig umsetzbaren MaRnahmen-
vorschlage sollten dabeiim Fokus stehen. Aber auch die langerfristigen MalRnahmenvorschlage soll-
ten von Anfang an im Blick behalten werden. Uber die einzelnen MaRnahmen hinaus gilt es, eine
angemessene ganzheitliche Bertlicksichtigung von Belangen des FulRverkehrs sicherzustellen. Dazu
ist es notwendig, organisatorische und strukturelle Méglichkeiten zu schaffen beziehungsweise zu
verstetigen.

Fir kritisch bewertete bzw. empfundene Bereiche, fiir konkrete Planungsvorhaben oder in Bezug
auf die Verkehrssicherheit eignet sich das Format der Begehung oder Verkehrsschau. Damit kon-
nen vor Ort und unter Beteiligung der zustandigen Handlungstrdagerinnen und -trager konkrete
Sachverhalte gepriift sowie Losungsmoglichkeiten diskutiert werden. Im Rahmen von Begehungen
lassen sich konkrete Aspekte und verkehrliche Situationen in den Blick nehmen, die bei einer rein
planbasierten Betrachtung aus der Aktenlage heraus nicht auffallen (kénnen). Beispielhaft sind hier
wichtige Sichtbeziehungen, tatsachliches Verkehrsverhalten in der Praxis oder sonstige Umfeldfak-
toren. Dieses Format muss nicht zwangslaufig durch Workshops abgerundet werden. Auf ein fun-

diertes Protokoll der Begehung bzw. offenen Verkehrsschau sollte jedoch nicht verzichtet werden.

Ein transparentes Beschwerdemanagement ist sinnvoller Bestandteil des kommunalen Internet-
auftritts. Dieser sollte dartiber hinaus explizit auch kontinuierlich tGber FuBverkehrsthemen infor-
mieren. Dabei kénnen Belange des FuBverkehrs auch Teil umfassenderer verkehrlicher Vorhaben
sein (z.B. StraBenplanungen), Gber die dort informiert wird. Gleichzeitig kénnen umgesetzte Mal-
nahmen gelistet werden. Hier sind regelmaRige Informationen in Form kurzer Sachstandsberichte
hilfreich. Dadurch kénnen umgesetzte Mallnahmen gesammelt dargestellt werden.

Ausgehend von den im Rahmen des FulRverkehrs-Check ausgewdhlten Teilbereichen Schulumfeld
und Wohngebiet Loscher empfiehlt es sich, fiir das gesamte Gemeindegebiet ein Konzept fiir den
FuBverkehr’ zu entwickeln. Dies sollte auf Grundlage einer systematischen und umfassenderen Be-
standsanalyse durchgefiihrt werden und sowohl qualitative als auch quantitative Ziele festlegen.
Im Rahmen eines solchen Konzeptes konnten auch Zielkonflikte, die sich aus Mafnahmen zuguns-
ten des Kfz-Verkehrs und aus Griinden der Férderung des FuRverkehrs ergeben (bzw. direkt damit
zusammenhangende Aspekte wie der Verkehrssicherheit, der Aufenthaltsqualitdt oder der Stan-
dortentwicklung) aufgenommen werden. Als Alternative besteht auch die Moglichkeit, mit spezifi-
schen oder themenbezogenen Programmen zu arbeiten. Diese besitzen zwar keinen ganzheitlichen
Ansatz, bearbeiten aber bestimmte Themenfelder systematisch und kontinuierlich (z.B. ein Akti-

onsprogramm zu eigenstandigen FuBwegen oder Schulwegen).

5 Auf Antrag kdnnen verkehrswichtige MaRnahmen der Rad- und FuBverkehrsinfrastruktur geférdert werden. Da-
bei ist die Verkehrswichtigkeit von solchen Infrastrukturen durch ein aussagekraftiges Rad- bzw. FuRverkehrs-
konzept nachzuweisen, welche eine Netzkonzeption beinhalten. (vgl. LGVFG § 2 Nr. 1g und VwWV-LGVFG Beson-
derer Teil 111 2.5.1)

Planersocietat | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



FuRverkehrs-Check Moglingen — Abschlussbericht 41

Die ausreichende Bereitstellung von Haushaltsmitteln fiir die geplanten MaBnahmen ist eine grund-
legende Voraussetzung. Im Rahmen der politischen Beratung und Beschlussfassung ist demnach
die Relevanz des FuBverkehrs (und insbesondere die Herausstellung der zahlreichen Synergieef-

fekte fir eine nachhaltige Gemeindeentwicklung) zu betonen.

Der Fulverkehr mit seinen Schnittstellen zu anderen Verkehrsteilnehmern bzw. kommunalen
Handlungsfeldern, wie z.B. Tiefbau oder Ordnungsrecht, setzt eine gute Kommunikation innerhalb
der Verwaltung voraus. Zudem ist aber auch eine kontinuierliche Weiterbildung der Mitarbeiterin-
nen und Mitarbeiter vor dem Hintergrund sich stetig andernder Rahmenbedingungen und Moglich-

keiten notwendig.

Offentlichkeitsarbeit fiir den FuRBverkehr kann nicht nur aus medialer Priasenz sowie der Nutzung
weiterer (digitaler) Informationskanale bestehen, sondern sollte auch die Moglichkeit von Veran-
staltungen (z.B. Stadtfeste, temporare Spielstrale) einbeziehen. Dabei ist es empfehlenswert, so-
wohl in Bezug auf die Offentlichkeitswirkung als auch hinsichtlich der Ressourcen eine Kooperation
mit lokalen oder Gberortlichen Partnerinstitutionen anzustreben (z. B. Unfallversicherungen, Kran-
kenkassen). Auch Aktionstage sind eine Moglichkeit, fokussiert und breitenwirksam (FulR-)Verkehrs-
themen zu behandeln.

Wenn die innerhalb eines Konzepts oder Programms geplanten und durchgefiihrten MaBnahmen
in Bezug auf ihre Umsetzung sowie ihre Wirkungen einer Evaluation bzw. eines regelmaRigen Be-
richtswesens unterzogen werden, kdnnen Erreichtes und noch zu Leistendes transparent benannt
werden. Diese Umsetzungsbilanz ist auch im Hinblick auf die eingangs benannte Erwartungshaltung

von Politik und Bevolkerung gut einsetzbar.
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7 Zusammenfassung

Die Forderung des FuBverkehrs ist einerseits aufgrund der verschiedenen Handlungsfelder, ande-
rerseits aufgrund der Komplexitat bestimmter verkehrlicher und gemeindestruktureller Situationen

eine Herausforderung, die deutlich Gber die landlaufige Einfachheit des ,, ZufuRgehens” hinausragt.
(Abbildung 20)

Abbildung 20: Vielfalt der FuBverkehrsforderung
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Quelle: Planersocietat, Eigene Darstellung

Auf Grundlage der Begehungen sowie von , Nutzer-Know-how” bzw. Beobachtungen konnten trotz

der Beschrankung auf die begangenen Bereiche viele MaBnahmenvorschldage formuliert werden,

die auf der einen Seite einen strategischen Ansatz zur FulRverkehrsforderung verfolgen und zum

anderen punktuelle Problemlagen und Potenziale beleuchten. Die Prifung und Umsetzung der
Malnahmenvorschlage erfolgten nach den formulierten Kriterien aus Kapitel 5.5. Des Weiteren ist
die Abhangigkeit einiger Mallnahmen von anderen zu beriicksichtigen. Dabei sind die Koordination

der MaRnahmen und insbesondere die Abstimmung mit anderen Planungstragern von hoher Be-

Planersocietat | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



FuRverkehrs-Check Moglingen — Abschlussbericht 43

deutung. Der FulBverkehrs-Check in Moéglingen hat verschiedene Starken und Schwachen beleuch-
tet und konnte zahlreiche Verbesserungspotenziale ermitteln. Wichtig ist in der Umsetzung auch
eine Abstimmung mit vorhandenen Planwerken wie bspw. den Neuplanungen zur Kindertages-
statte an der SilcherstraBe und ein integrierter Ansatz unter Berlicksichtigung der Bediirfnisse an-

derer Verkehrstrager, wie bspw. der Radroutenkonzeption.

Der FuBverkehrs-Check in Moglingen ist ein erster Schritt bzw. ein Einstiegselement in die kommu-
nale FuBverkehrsférderung, dem weitere Schritte folgen missen. Diese sind zum einen die Umset-
zung / Prifung der in Kapitel 5 dargestellten MaRnahmenvorschlage sowie die Implementierung
der in Kapitel 6 skizzierten organisatorischen und strukturellen Moglichkeiten der Fulverkehrsfor-
derung. Die angeregten Diskussionen und zahlreichen Beitrage verdeutlichen die Bestrebung die
FuRverkehrssituation in Moéglingen zu verbessern. Mit den erarbeiteten MaRRnahmen besteht dafir
die Grundlage. Diese gilt es nun im weiteren Verlauf umzusetzen. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass
schnell umsetzbare MaBBnahmen bereits kurzfristig positive Effekte erzielen und offentlichkeits-
wirksam Anstol einer gezielten FulRverkehrsforderung sein konnen. Aber auch mittel- und langfris-
tige Mallnahmen sollten fortwahrend im Blick behalten werden, um sie bspw. bei anstehenden
Umgestaltungs- oder Sanierungsmafinahmen mitzubericksichtigen und so Synergieeffekte zu er-
zielen. Diese Zusammensetzung aus kurz-, mittel- und langfristigen MaBnahmen sowie fortwahren-
den Daueraufgaben ermdglicht es Moglingen sukzessive den FuBverkehr zu férdern und eine neue
Geh-Kultur zu entwickeln.
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8 Dokumentation

Im Folgenden sind die vier Veranstaltungen des FuBverkehrs-Checks in Moglingen aufbereitet und
dokumentiert. Sie sind Grundlage der vorangestellten Kapitel und sollen der Kommune weitere An-

regungen fiir eine kiinftige Entwicklung im FuRverkehr liefern.

8.1 Auftaktveranstaltung

Die Auftaktveranstaltung des FuRverkehrs-Checks in Moglingen beginnt am 08.07.2019 um 19:00
Uhr im Blrgerhaus in Moglingen. Zu Beginn der Veranstaltung finden sich etwa 20 Personen ein.
Darunter Vertreter der Politik, Stadtverwaltung und interessierte Birger. Auch einige Interessens-
vertreter (Schulvertreter, Behindertenvertreter) kénnen begriilt werden. Wahrend der Veranstal-
tung gibt Herr Wolff einen Uberblick tiber die Thematik FuBverkehr und die MaRnahme der FuR-
verkehrs-Checks. Er stellt die geplanten Routen vor und ladt die Anwesenden dazu ein, Kritik und

weitere Vorschlage zu duBern.

BegriiBung und Prasentation

Frau Schwaderer, Biirgermeisterin der Gemeinde Moglingen, begriilte die Anwesenden zu der Auf-
taktveranstaltung der FuBverkehrs-Checks und freut sich tGber die Mdéglichkeit der Gemeinde an
dem Projekt teilzunehmen. Insbesondere im Hinblick auf die steigende Staubelastung der Ge-
meinde in den letzten Jahren sollen die FuRverkehrs-Checks zur Férderung der alternativen Bewe-
gungsform Fulverkehr dienen. Sie merkt an, dass im Zuge der Begehungen schwierige Situationen
betrachtet und Ideen zur Verbesserung gesucht werden. Dies sei aber keine Garantie dafiir, dass
die gesammelten Ideen 1:1 vom Landratsamt Ludwigsburg bewilligt werden. Dennoch rief Frau
Schwaderer dazu auf, sich an den Begehungen zu beteiligen und damit ein Bedarf an das Landrats-

amt zurickgemeldet werden kann.

Im Anschluss begriiSt auch Herr Wolff die Anwesenden herzlich zu der Auftaktveranstaltung. In
seinem Vortrag berichtet er iber den Ist-Zustand des FuBverkehrs in Baden-Wiirttemberg, die Vor-
teile des ZufuBgehens und Eindriicke aus vergangenen FuRverkehrs-Checks.

AnschlieBend stellt er die geplanten Routen durch die Gemeinde Moglingen vor, wobei sich die

erste Begehung insbesondere mit dem Schiilerverkehr beschaftigen soll.

Die zweite Begehung soll die Verbindung im Wohngebiet Loscher und die Anbindung der Freizeit-
maoglichkeiten (CVIM Heim) betrachten.
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Abbildung 21: Vorgestellter Routenentwurf (1. Begehung = blau; 2. Begehung = rot)

Quelle: Eigene Darstellung, Kartengrundlage © OpenStreetMap-Mitwirkende 2019

Diskussion

Im Anschluss an die Prasentation leitete Herr Wolff eine Nachfrage- und Diskussionsrunde ein. Er

fragte die Anwesenden, wie sie die Routenvorschldge bewerten und ob noch Anpassungsbedarf

bestehe. Bereits wahrend der Prasentation werden Riickfragen und kleinere Anmerkungen bespro-

chen. Aus Griinden der Ubersicht sollen diese gemeinsam mit den Anmerkungen aus der Diskussi-

onsrunde zusammengefasst werden. Folgende Punkte wurden wahrend der Veranstaltung ange-

sprochen:

Erste Begehung (Innenstadt und Schiilerverkehr)

Die Kreuzung Wiesenweg/ Otto-Honig-Weg wird als kritischer Punkt bezeichnet, der von Zu-

fulRgehenden hoch frequentiert ist.

Der Abschnitt der StraBe Rathausplatz zwischen dem Kreisverkehr Ludwigsburger StralRe/
BahnhofstralRe und Beim Rathaus wird als Strecke mit sehr schmalen FuBwegen beschrie-
ben. Es wird daher darum gebeten diesen Abschnitt wahrend der Begehung ebenfalls zu

betrachten.

Im Bereich des Rathausplatzes/ Beim Rathaus kommt es haufig dazu, dass der Gehwegbe-
reich vom Kfz-Verkehr geschnitten wird, was das Begehen des Weges fiir ZufuRgehende er-

schwert.

Im Zuge der Baustelle bei der Hanfbachschule wurde eine Absperrung eingerichtet, die die
Verbindung liber die Ludwigsburger StraRe an der Mittelinsel beim Parkplatz fiir ZufulRge-
hende einschrankt. Die Absperrung wurde an der siidlichen Seite der StraRe eingerichtet, ist

aber nicht durch Bauvorhaben begrindbar, da ZufuRgehende im Bereich des Parkplatzes
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gueren kdnnen und miissen. Die Absperrung fiihrt dazu, dass der FuBverkehr nicht die ab-
gesenkten Borde nutzen kann. Insbesondere mobilitatseingeschrankte Personen werden
hierdurch massiv eingeschrankt. Es wird auBerdem daraufhin gewiesen, dass solche Situati-
onen kein Einzelfall bei BaumaRnahmen darstellen und Baufahrzeuge haufig auf Gehwegen
geparkt werden. Es wird darum gebeten, dass die Gemeinde in solchen Fallen starker priift

und zu Gunsten des FuRverkehrs Anordnungen ausspricht.

Es wird angemerkt, dass in der HindenburgstraRe von der KramerstraRe kommend, der Geh-
weg ohne Bordstein in einem Raum mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt wird. Dadurch wiirde es
sehr haufig zu Konflikten zwischen dem ruhenden Kfz-Verkehr, der auf den Gehwegen parkt,
und den ZufuRgehenden kommen. Insbesondere Kindern sei dadurch die Querung durch die
Stérung der Sichtbeziehungen erschwert. Auch die Bushaltestelle in der HindenburgstraRe
flihre im Falle von haltenden Bussen zu Unlibersichtlichkeit. Es wird vorgeschlagen den Geh-
weg wieder zu erhéhen, wobei mobilitatseingeschrankte Personen weiterhin beachtet wer-
den mussten.

Daraufhin wird eingeworfen, dass die Bushaltestellen bis 2022 barrierefrei ausgebaut wer-
den missen, wodurch die Thematik zusammen mit dieser Baustelle aufgegriffen werden

konnte.

Der Gehweg in der HindenburgstralRe auf Hohe eines Friseurs wird durch die Treppenstufen
zum Laden stark verengt. Da vor dem Laden Parkplatze eingezeichnet sind, die gut frequen-
tiert sind, kdnnen mobilitatseingeschrankte Personen, oder Personen mit Kinderwagen

nicht ohne Probleme und Umwege auf die Strae ausweichen.

Zweite Begehung (Loscher)

Die Hohenstaufenstralle wird als wichtige und als gut frequentierte Schulroute beschrieben,

die allerdings enge FuBwege aufweist.

Die Unterflihrung zum Schulgelande ist als nicht zeitgemal beschrieben worden, da Unter-
fihrungen im Allgemeinen eher schlecht angenommen werden (Angstrdaume). AuBerdem
sei durch Unebenheiten bereits eine Person gestiirzt. Als Alternative wurde eine Uberfiih-

rung vorgeschlagen.

Die Verbindung zwischen der Unterfiihrung und der Grundschule im Loscher wurde als wich-
tige Schulwegeverbindung ausgemacht. Es wird darum gebeten auch diese in der Begehung

zu betrachten.

Der Verlauf der Route liber die Treppenanlage, die den Panoramaweg mit dem Albert-Klein-
heinz-Weg und dem Otto-Honig-Weg verbindet, wird von den Anwesenden als nicht notig
empfunden. Als Alternative sollte lieber der steilverlaufende Haldenweg betrachtet werden.

Der Uhlandweg sollte allerdings bei einer Verlegung der Route trotzdem betrachtet werden.
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* Die Unterfiihrung zwischen Wiesenweg und Haldenweg wird als gefahrlich beschrieben. Es
gibt einen hohen Anteil an Kfz-Verkehr in Richtung Edeka Markt und Wohngebiet Léscher.

Dieser steht im Konflikt mit dem querenden und entgegenkommenden Radverkehr.

* Der Bereich Parkweg/ Wiesenweg wird im Hinblick auf die anliegenden Kindertagesstatten
und den Spielplatz diskutiert. Durch ruhenden Kfz-Verkehr wird die Querungssituation dort
stark erschwert. Gleichzeitig wird die Kfz-Geschwindigkeit als zu hoch empfunden. Es wird
darum gebeten den Abschnitt des Wiesenweges bei der Begehung zu betrachten.

Ein Vertreter der Stadt merkte an, dass das Landratsamt Ludwigsburg in diesem Bereich Ver-
bote und Legalisierungen von Parkplatzen ausgesprochen hat, weshalb gegen falschpar-
kende Kfz jetzt besser vorgegangen werden kann.

* Im Falle von kritischen Ubergéngen, insbesondere im Hinblick auf Kindermobilitdt, wird der
Einsatz eines erhdéhten FulRgangeriiberweges vorgeschlagen. Dieser kdnnte eine Tempore-
duktion erreichen und damit das Queren erleichtern.

Frau Schwaderer merkte an, dass diese spezifischen Losungsvorschlage am besten in der
Begehung besprochen werden sollten.

Allgemein

* Eine anwesende Person merkt an, dass die Routen doch besser an stark genutzten Wegen
gehalten werden sollten, damit diese gefordert werden kdnnen.
Frau Schwaderer und Herr Wolff gaben allerdings zu bedenken, dass auch wenig frequen-
tierte Wege betrachtet werden sollten, um diese so zu gestalten, dass sie genutzt werden.
AulRerdem sollten die Begehungsrouten so gewahlt werden, dass sie einen Querschnitt der
Verkehrssituation der Gemeinde darstellen, damit an diesen Wegen Uibergreifende Losun-

gen diskutiert werden kénnen.

* In der Gartenstralle wird die Parksituation des ruhenden Kfz-Verkehrs bemangelt. Dieser
parke haufig bis an den Kreuzungsbereich heran, weshalb die Sichtbeziehungen in diesem

Bereich stark gestort sind.

* Aufden Gehwegen der Ludwigsburger Straf3e wird von Konfliktsituationen mit dem Radver-
kehr hingewiesen. In Zukunft soll der Radverkehr allerdings auf der Strafle gefiihrt werden

(Radwegeplanung), wodurch eine deutliche Entspannung der Situation erwartet wird.
* Es werden einige Anmerkungen zum Vortrag gegeben, die hier Erwdahnung finden sollen:
o Fir eine verbesserte Aktualitat, konnten neuere Daten herangezogen werden

o Der Konflikt mit neuen Mobilitdtsformen (E-Bikes, E-Roller) kénnte mit einbezogen

werden.

o Die Regelmalie fiir Gehwege konnten genannt werden, allerdings sollte auch ange-

merkt werden, dass diese nicht liberall zu realisieren sind.
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Verabschiedung

Herr Wolff und Frau Schwaderer bedanken sich fiir die rege Teilnahme an der Auftaktveranstaltung
und verabschieden die Anwesenden. Herr Wolff macht auf die Begehungen am 23.07. und
24.07.2019 aufmerksam und |ddt die Anwesenden ein, auch daran teilzunehmen. Frau Schwaderer
bittet um Verstandnis, falls nicht alle vorgeschlagenen Verlegungen der Routen aufgegriffen wer-

den kénnen. Uber die weiteren Veranstaltungen wird nochmals in der Presse informiert.

8.2 Begehungen

Im Zuge des FuBverkehrs-Checks Baden-Wiirttemberg organisierten das Planungsbiiro Planersoci-
etdt und die Gemeinde Moglingen gemeinsam zwei Begehungen, die im Juli 2019 stattgefunden
haben. Die erste Begehung fand im Gebiet des Ortskerns und des Schulumfeldes der Hanfbach-
schule statt, die zweite Begehung im Wohngebiet Loscher (Abbildung 22). Wahrend der ersten Be-
gehung lag der Schwerpunkt insbesondere auf den Schulwegen zur Hanfbachschule und den damit
verbunden Themen der sicheren und attraktiven Schulwege. Zudem wurde die Stralenraumgestal-
tung in Verbindung mit der Aufenthaltsqualitat betrachtet. Bei der zweiten Begehung wurden die
charakteristischen Probleme eines Wohngebietes erfasst. Im Fokus standen hier insbesondere Que-
rungsmoglichkeiten, ausreichende StraBenraume und die Barrierefreiheit. Auch hier wurden durch
die Grundschule Loscher, die Kindertagesstatten im Untersuchungsgebiet sowie das CVJM-Heim als
wichtige Freizeiteinrichtung Schul- und Kinderwege thematisiert.
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Abbildung 22: Begehungsrouten (1. Begehung = blau; 2. Begehung = rot)

Quelle: Eigene Darstellung, Kartengrundlage © OpenStreetMap-Mitwirkende 2019

8.2.1 Erste Begehung Moglingen

Die erste Begehung in Méglingen wird am 23. Juli 2019 durchgefiihrt. Etwa 15 Teilnehmende finden
sich um 18:00 Uhr an der Bushaltestelle in der Rosenstrafle ein. Zusammen mit Vertretern der Stadt,
der Hanfbachschule und weiteren Interessenvertretern konnen interessierte Birger Uber die Situ-
ation des FuBverkehrs in Moglingen diskutieren. Im Zuge der ersten Begehung sollen die Bedingun-
gen im Ort, um das Rathaus und den Schulkomplex, entlang wichtiger Schulverkehrsachsen disku-

tiert und eventuelle Verbesserungsvorschlage gesammelt werden.

BegriiBung

Frau Schwaderer (Blirgermeisterin) und Herr Wolff (Planersocietdt) begriiRen die Teilnehmenden
der ersten Begehung und erlautern kurz den Hintergrund der FuRverkehrs-Checks. Die geplante

Route wird kurz dargestellt.

Station 1: Krdmergasse/ RosenstralRe

Es wird zunachst darauf hingewiesen, dass die RosenstralRe, trotz eines Zufahrtverbotes mit Zusatz

,Anlieger frei‘, vom Kfz-Verkehr hoch frequentiert ist. Dieser fallt laut Aussagen der Teilnehmenden
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haufiger durch erhéhte Geschwindigkeit und Riicksichtslosigkeit gegenliber anderen Verkehrsteil-
nehmenden auf. AuBerdem stehe der ruhende Kfz-Verkehr in der RosenstrafRe im Konflikt mit Zu-
fuBgehenden, da dieser die Gehwege zuparkt. Insbesondere im Hinblick auf den anliegenden Kin-
dergarten stellen die genannten Punkte eine Gefahrdung fiir die selbststandig laufenden Vorschul-

kinder dar.

Weiterhin wird die Bepflanzung gegenilber der Einmindung in die Kramergasse kritisiert. Diese
stort die Sichtbeziehung zwischen FuR- und Kfz-Verkehr und stellt besonders fiir kleinere Verkehrs-
teilnehmende ein Problem dar. Gleichzeitig endet der nordliche FuBweg in der Rosenstralle beim
Einbiegen in die Kramergasse, was die Sichtbeziehung in die Kramergasse von dort kommend er-
schwert. Herr Wolff schlagt vor, die Querungsstellen besser zu markieren und ggf. durch eine Geh-

wegnase die Einsicht auf die StraRe zu verbessern.

Die Parkplatze direkt vor dem Kindergarten sorgen zu StoRzeiten fiir uniibersichtliche Situationen,
da querende Kinder leicht von rickwarts ausparkenden Kfz (ibersehen werden kénnen. Um eine
erhohte Aufmerksamkeit zu generieren, wird von den Anwesenden vorgeschlagen, den Parkplatz

mit rotlichen Steinen zu pflastern.

Um die Situation in diesem Bereich im Allgemeinen zu beruhigen, wird die Verlangerung des ver-
kehrsberuhigten Bereiches von einer Vielzahl der Teilnehmenden befilirwortet.

Station 2: Rathausplatz

An dieser Station wird zunachst auf die Treppe vorm Friseursalon in der Strafle ,Beim Rathaus”
aufmerksam gemacht. Im Zusammenspiel mit den angebotenen Parkplatzen in der Stralle wird es
mobilitdtseingeschrankten Personen oder auch Personen mit Kinderwagen unmaéglich gemacht den
Ostlichen Gehweg zu nutzen. Als Losung wird die Aufldsung von zwei Parkpldtzen genannt, die fir

eine Umwegung um die Treppe genutzt werden konnte.

Auch der gegeniberliegende Gehweg ist nicht barrierefrei ausgebaut. Durch die zu hohe Steigung
des Weges ist ein Befahren flir mobilitdtseingeschrinkte Personen schwierig bis unmoglich. Auch

fihrt die kleinteilige Pflasterung im Bereich um den Rathausplatz zu einer erhéhten Sturzgefahr.

Der stufenlose Ubergang zwischen FuR- und Kfz-Infrastruktur wird in diesem Bereich kontrovers
diskutiert. Wahrend einige Teilnehmende im gemeinsamen Verkehrsraum einen Verlust der Sicher-
heit von Kindern sehen, stehen andere dem Konzept positiv gegeniiber, da dadurch der Platzcha-
rakter hervorgehoben wird. Das regelméRige Uberfahren der FuRverkehrsinfrastruktur seitens des
Kfz-Verkehrs wird kritisiert. Als Losung schlagt Herr Wolff Kugeln oder Sitzmdglichkeiten vor, die

problemlos auch von Kindern tberblickt werden kdnnen.
Die Pflanzkiibel im Bereich werden positiv hervorgehoben und sollten erhalten bleiben.

Von Norden kommend gibt es keine Moglichkeit barrierefrei auf den Marktplatz zu gelangen, ohne
auf die StralRe auszuweichen. Eine barrierefreie Rampe ware aus Sicht der Anwesenden wiinschens-

wert.
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Station 3: Hindenburgstrae/ Frohlichhof
Die Querneigung auf dem Gehweg im Bereich der Kreissparkasse wird bemangelt.

Durch die Parkplatzausfahrt und die Bushaltestelle ist die Querung der HindenburgstraBe zu StoR-
zeiten durch die entstehende Uniibersichtlichkeit schwierig. Insbesondere bei der Parkplatzaus-
fahrt ist die Querung durch groRRere StraBenbreite und die ein- und ausfahrenden Kfz erschwert. Es
wird zusatzlich angemerkt, dass zu bestimmten Zeiten drei Busse gleichzeitig an der Haltestelle in
der HindenburgstralRe halten. Um die Querungssituation zu solchen Zeiten zu erleichtern, wird vor-
geschlagen die Fahrplane anzupassen. Es wird darauf hingewiesen, dass die Haltestelle ein wichti-
ger Umstiegspunkt sei und deshalb eine Anpassung des Fahrplans zu Lasten der Busfahrenden ge-
hen wiirde. Um die Situation zu entzerren, schlagt Herr Wolff vor, Querungsstellen in jeweiliger

Fahrtrichtung nach den Bushaltestellen anzubieten und farblich hervorzuheben.

Auch an dieser Station wird tber eine Erhohung des Bordsteines diskutiert, da insbesondere am
Wochenende vermehrt Kfz regelwidrig auf den Gehwegen und in und um die Busbuchten geparkt
werden. Allerdings gibt es vermehrt Gegenstimmen, die die flachigere Querung auch fiir mobilitats-
eingeschrankte Personen beibehalten wollen.

Station 4: Stammbheimer Strae/ HanfbachstraBe

Die schnelle Griinschaltung der LSA wird positiv hervorgehoben. Gleichzeitig wird das schnelle Um-
schalten auf rot von den Teilnehmenden kritisiert. Herr Wolff schlagt vor, Sekundenanzeigen anzu-

bieten, um die Akzeptanz der LSA zu férdern.

Da Schiiler insbesondere auch die Querung liber die HindenburgstraRe nutzen, wird vorgeschlagen
in der HindenburgstraRe ebenfalls eine LSA anzubringen. Es wird allerdings angemerkt, dass eine
LSA in einer Tempo-30-Zone nur bei Ndhe zu Einrichtungen fiir schutzbedirftige Verkehrsteilneh-

mende genehmigt werden kann.
Des Weiteren wird der unebene Belag 6stlich der LSA kritisiert, da dieser nicht barrierefrei ist.

Herr Wolff macht die Anwesenden auf den relativ groRzligigen Bereich Ostlich der LSA aufmerksam,
der geniigend Platz fir eine Sitzmoglichkeit, wie eine Mehrgenerationenbank, bietet. Es wird aller-
dings angemerkt, dass bei der Anbringung einer Sitzmoglichkeit auf die zwei Ausfahrten im Bereich
geachtet werden muss.

Zwischenstation: Turnhallenweg

Im Bereich des Turnhallenwegs wird von den Anwesenden ein Potenzial fiir Sitz- und Spielmoglich-
keiten ausgesprochen. Wahrend die nordwestlich vom Weg gelegene Flache im Privatbesitz ist,

stellt die Ostliche Flache als Gemeindebesitz eine groRe Potenzialflache dar.

Station 5: Turnhallenweg/ BrunnenstraRe
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Die Sichtbeziehung zwischen Kfz-Verkehr der BrunnenstralRe und FuRverkehr des Turnhallenweges
ist durch die Bebauung erschwert. Der Kfz-Verkehr konnte, wie Herr Wolff vorschlagt, durch eine
farbliche Hervorhebung der Querungsstelle auf den moglicherweise querenden FuBverkehr auf-

merksam gemacht werden.

Die Teilnehmenden kritisieren auRerdem die geringe Sichtbarkeit des Schulweges, da nicht unbe-
dingt ersichtlich wird, dass der FuBweg nach der Tiefgarageneinfahrt fortgefihrt wird. Als mogliche
Losung schlug Herr Wolff vor, Wegeindikatoren wie FuRstapfen einzusetzen, die den Schulweg er-
kennbar machen. Dabei kann eine der beiden Seiten des Turnhallenweges priorisiert werden. Dabei
wirde dem einfahrenden Kfz-Verkehr vermittelt, dass FuRganger auf dem Turnhallenweg unter-

wegs sein kénnen.

Von einer Person wird nachgefragt, ob es mdglich ware den Turnhallenweg als FuRweg auszuweisen
und fiir die Anwohner das Einfahren freizustellen. Dies hangt im Wesentlichen von der FulRganger-
und Kfz-Frequenz ab. Bei einer solchen Uberlegung sollten aber auch die Radfahrenden beachtet

werden.

Zwischenstation: BrunnenstraRe/ HanfbachstraBe

Die Einsehbarkeit des Kreuzungsbereiches ist durch die enge Bebauung und den ruhenden Kfz-Ver-
kehr erschwert. Auch in diesem Bereich konnten Gehwegnasen oder Bodenmarkierungen die Que-

rungssituation verbessern.

Herr Wolff macht die Anwesenden auf den einseitig ausreichend breiten Gehweg aufmerksam, der

durch eine starke Querneigung im Kreuzungsbereich nicht barrierefrei ist.

Station 6: SchulstraBe/ HanfbachstraRe

An dieser Station wird insbesondere tUber die Problematik des Elterntaxis diskutiert, dass von Herrn
Wolff als selbstverstarkender Kreislauf dargestellt wird. Im Anschluss werden verschiedene Lo-
sungsansatze genannt, wie die Einrichtung eines Walking Bus, eines verkehrsberuhigten Bereiches
oder das Sperren der StraRRe zu bestimmten Tageszeiten durch Schranke oder Beschilderung. Das
Einrichten einer Elternhaltestelle in diesem Bereich wird abgelehnt, da es dabei zu gefdhrlichen
Wendemandvern des Kfz-Verkehrs kommen wiirde. Die eingerichtete Elternhaltestelle an der Lud-
wigsburger Stral3e funktioniert durch den Ringschluss ohne Probleme und wird auch gut von den

Eltern angenommen.

Der groBe Kreuzungsbereich wird ebenfalls kritisiert und die Sinnhaftigkeit in Frage gestellt.
Dadurch wird die Querung der Kreuzung nur unnoétig erschwert. Herr Wolff schldgt vor, (iber eine
Einengung des Kreuzungsbereiches nachzudenken, die zunachst auch nur provisorisch erprobt wer-

den kodnnte.

Fur den nachsten Streckenabschnitt verteilt Herr Wolff Brillen, die verschiedene Seheinschrankun-
gen simulieren und bittet die Teilnehmenden darum, auf Problemstellen fir seheingeschrankte Per-

sonen zu achten.
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Station 7: Sonnenbrunnenhalle

Die Teilnehmenden schildern ihre Erfahrungen mit den seheinschrankenden Brillen und geben an,
dass insbesondere Belagunebenheiten und Héhenunterschiede bei Borden nur schwer einzuschat-
zen sind. Die angebrachten taktilen Elemente haben zwar durch ihre Struktur bei der Orientierung

geholfen, allerdings fehle es auf der Relation an Kontrasten, an denen man sich orientieren kénne.

Auf die Anmerkung von Herrn Wolff, dass Wegebeziehungen insbesondere in Hinblick auf Sport-
veranstaltungen ausgeschildert werden sollten, gibt Frau Schwaderer an, dass ein Leitsystem be-

reits in Planung sei.

Die Verbindungen innerhalb des Schulkomplexes werden als attraktiv und barrierefrei empfunden.
Allerdings wird angemerkt, dass es teilweise zu Konflikten mit dem Radverkehr kommt. Dieser ist
aber laut Aussage von Frau Schwaderer raumlich auf weiten Strecken vom FuRverkehr getrennt.
Einige Anwesende geben allerdings zu bedenken, dass die rdaumliche Trennung nicht von allen Rad-
fahrenden eingehalten wird.

Station 8: Unterfiihrung Ludwigsburger StraRe

Die Anwesenden empfinden die Unterfiihrung durch den unangenehmen Geruch, die geringe Be-
leuchtung und schlechte Erfahrungen mit Jugendlichen als Angstraum und bestatigen, dass haufig
lieber oberirdisch gequert wird. Im Allgemeinen wird auch im Falle eines Umbaus angegeben, dass
Bedenken vor Vandalismus und Aggressivitat bestehen. AuBerdem ist die Unterfiihrung durch steile
Treppen (trotz der angebrachten Rampen) weder fiir mobilitdtseingeschrdankte Personen noch fur

Personen mit Kinderwagen barrierefrei.

Es wird festgestellt, dass eine komplette Barrierefreiheit aufgrund der zu tGberwindenden Héhe
nicht moglich sein wird. Jedoch kénnte auf stidlicher Seite und in Richtung Parkplatz durch das glat-
ten der langgezogenen Stufen ein mindestens barrierearmer Zugang gewahrleistet werden. Die
steilen Treppenanlagen innerhalb und am nérdlichen Ausgang kénnten durch Verlangerung oder

durch Serpentinen zumindest leichter berollbar fiir Personen mit Kinderwagen gemacht werden.

Station 9: SilcherstraRe/ Mérikestralle

Die Gehwege sind sehr schmal und eine Querung der StralSe wird durch schlechte Sichtbeziehungen
(ruhender Kfz-Verkehr, enge Bebauung) und hohe Kfz-Geschwindigkeiten erschwert. Da dieser Weg
fir Kinder aus dem Wohngebiet Loscher eine essentielle Verbindung zur Schule darstellt, ist eine
Verbesserung der Querungssituation unabdingbar. Herr Wolff schlagt deshalb vor, dass einige Stell-
platze des Kfz durch Gehwegnasen ersetzt werden, da diese einerseits die Sichtbeziehungen ver-
bessern und andererseits eventuell zu einer angepassten Fahrweise des Kfz-Verkehrs fiihren. Eine
Teilnehmerin schlagt auBerdem vor, ein EinbahnstralRensystem einzufiihren, da der Kfz-Verkehr

haufig nur in einer Richtung unterwegs ist.

Herr Wolff macht noch auf die starke Querneigung der Gehwege aufmerksam, die die Begehung

mit Rollator oder Kinderwagen zusatzlich zu den geringen Breiten erschwert.
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Verabschiedung

Frau Schwaderer und Herr Wolff bedanken sich fiir die rege Teilnahme und die vielen Anmerkungen
zu der begangenen Strecke und rufen die Anwesenden dazu auf, sich auch bei der zweiten Bege-

hung am 24.07.2019 einzubringen.

8.2.2 Zweite Begehung Moglingen

Die zweite Begehung in Méglingen beginnt um 18:00 Uhr am 24. Juli 2019 an der Kreuzung Hohen-
staufenstralle / HohenzollernstraBe. Es finden sich etwa 15 Teilnehmende ein, darunter Vertreter
der Stadt, Politik, weitere Interessensvertreter sowie interessierte Blrgerinnen und Blirger. Wah-
rend der zweiten Begehung wird insbesondere die Anwohner- und Kindermobilitdt im Wohngebiet
Loscher betrachtet. Dabei wird die FuBverkehrsinfrastruktur entlang der HohenstaufenstralRe, in
WohnstraRen des Loschers und weiterfiihrend durch den Haldenweg und die Parkanlage, bis hin

zum CVJM Heim, untersucht.

BegriiRung

Frau Schwaderer (Blrgermeisterin) und Herr Wolff (Planersocietat) begriiRen die Anwesenden zu
der zweiten Begehung und erlautern kurz den Schwerpunkt der heutigen Begehung, das Wohnge-
biet Loscher und seine Anbindungen zu typischen Zielen insbesondere von Kindern und Jugendli-
chen. Herr Wolff stellt kurz die geplante Route vor und eine idealtypische StraRenraumverteilung.

Station 1: HohenzollernstraRe / HohenstaufenstraRe

Zunachst bemangelten die Anwesenden, dass die Ampel fiir den rechtsabbiegenden Kfz-Verkehr
aus der HohenstaufenstraBe durch Begriinung und die jetzige Platzierung nicht friih genug erkenn-
bar ist. Dadurch sei es schon 6fter zu Missverstandnissen zwischen dem legitim querenden FulRver-
kehr und dem rechtsabbiegenden Kfz-Verkehr gekommen. Es wird vorgeschlagen die Ampelanlage
in die HohenstaufenstralRe zu verlegen, damit diese friih genug erkannt werden kann. Die schnelle
Schaltung der Ampel auf Griin wird positiv hervorgehoben, jedoch fiihrt die ebenso schnelle Schal-
tung auf rot fur langsamere ZufuRgehende dazu, dass sie auf der Mittelinsel auf eine zweite Grin-
phase warten mussen. Herr Wolff macht auRerdem darauf aufmerksam, dass taktile Elemente und/

oder akustische Signale eine weitere Verbesserung der Anlage bedeuten wiirden.

Ein Anwesender macht auf die eingewachsene Beleuchtung im Kreuzungsbereich aufmerksam,

wodurch in Morgen- und Abendstunden ein dunkler Bereich fiir den FuBverkehr entsteht.

Station 2: Hohenstaufenstrafle
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Der breite FuRweg auf der nordlichen Seite der StraRe wird zwar mit dem breiten Griinstreifen und
der guten Beschattung positiv bewertet, allerdings fehlen eindeutige Querungsbereiche zu den Ge-
bauden der slidlichen Seite. Insbesondere Gebaude 15 ist nur durch einen Weg zwischen querpar-
kenden Autos der siidlichen und langsparkenden Autos der nordlichen Seite zu erreichen, wodurch
die Sichtbeziehungen vor allem fir Kinder erschwert werden. Durch den Grinstreifen ist ebenfalls
kein Weg ausgebaut, weshalb ZufuRgehende diesen queren missen. Flir mobilitatseingeschrankte
Personen ist dies jedoch kaum moglich, da einerseits keine abgesenkten Borde vorhanden sind und
andererseits auf der gegeniiberliegenden Seite (stidlich) eine Treppenanlage zu den Hausern fihrt.
Eine Querung an anderer Stelle ist kaum hilfreich, da der Weg auf der stidlichen Seite ohnehin sehr
schmal ist und durch die parkenden Kfz weiter verschmiélert wird. Auch im weiteren Wegeverlauf
fehlen in Kreuzungsbereichen die abgesenkten Borde. AuRerdem ist vor dem momentan in Bau
befindlichen Gebdude kein FuBweg vorgesehen, wodurch von Westen keine Moglichkeit besteht
auf der sidlichen Seite an die Gebaude heranzukommen. Auf die Anfrage, ob es mdoglich sei einen
FuBweg zu erzwingen erklart Frau Schwaderer, dass das Grundstiick des Neubaus in Privatbesitz ist
und deshalb kein Gehweg erzwungen werden kann. Herr Wolff schlagt vor zu lberpriifen, ob die
Breite der StraRe ausreicht, um einen Gehweg vor besagten Parkplatzen anzulegen. In jedem Fall
sollten die Querungsstellen sichtbarer gemacht werden. Um die Situation in diesem Bereich zu ent-
scharfen, wird von Anwesenden das Anbringen eines Zebrastreifens oder einer zweiten Ampel vor-
geschlagen. Letzteres wurde laut Aussage von Frau Schwaderer und Herrn Bierfert vom Landrats-
amt Ludwigsburg fir den Zeitraum der Baustelle bereits abgelehnt. Sie erkldarten auRerdem, dass
das Anbringen eines Zebrastreifens in einer Tempo 30 Zone nur im Umfeld von Schulen (und sons-
tigen Institutionen mit schutzbedirftigen Personen) erlaubt ist. Als weiterer Vorschlag wird von
Teilnehmenden genannt, die Strale schmaler zu gestalten, um einen Gehweg vor dem Neubau zu
errichten oder die Besitzer des Grundstlickes zu bitten, einen Gehweg zu bauen. Aus der Diskussion
geht hervor, dass es den Birgerinnen und Biirgern ein grofRes Bedirfnis ist, die geschilderte Situa-

tion zu entschérfen.

Herr Wolff merkte auBerdem noch an, dass die betrachtete Wegeverbindung durch ausreichende
Beleuchtung und Griin vom Aufenthaltscharakter sehr attraktiv ist und durch Spielelemente weiter

verbessert werden kénnte.

Station 3: Einzelhandelsstandort

Es wird dariber diskutiert den Einzelhandelsstandort markanter zu gestalten, um besser auf ihn
aufmerksam zu machen. AuBerdem schlagt Herr Wolff vor, durch eine farbliche Markierung des
Bodens den Mischverkehrscharakter des Weges besser hervorzuheben, um den Kfz-Verkehr auf

ZufuRgehende und ihre Berechtigung im Bereich aufmerksam zu machen.

Es wird auBerdem angemerkt, dass nach Bauarbeiten vorm Kiosk eine Mulde zuriickgeblieben ist,
die sich im Winter mit Wasser fiillen und zu frieren kann. Dadurch seien bereits einige Personen

gestirzt.

Zwischenstopp: HohenstaufenstraBe / SilcherstraRe / Roseggerweg
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Es wird angemerkt, dass eine barrierefreie Querung des gesamten Bereiches durch fehlende Bord-
steinabsenkungen und Wege auf der Mittelinsel nicht méglich ist. AuBerdem wird bemangelt, dass
der FuBweg der Silcherstralle aus sudlicher Richtung abrupt auf der StraBe endet, wodurch eine
gewisse Unibersichtlichkeit und Unsicherheit entsteht. Diese Wegeverbindung ist allerdings eine
wichtige Schulwegeverbindung und muss deshalb insbesondere fir Kinder sicherer gestaltet wer-
den. Um eine barrierefreie Verbindung zu den Fuwegen der Hohenstaufenstralle zu schaffen, wird
vorgeschlagen die Mittelinsel zu verkleinern und auf der stidlichen Seite des Wendekreises einen
Gehweg zu installieren. Herr Bierfert gibt an, dass ein solches Vorgehen durch den Schwenkradius
des Busverkehrs, der in diesem Bereich wenden muss, nicht moglich ist. Stattdessen schlagt Herr

Wolff vor, eine barrierefreie Querungsmaoglichkeit Gber die Mittelinsel zu gestalten.

In diesem Zuge wird weiterhin die Beobachtung geduRert, dass die Fulwege je ndher man der
Schule kommt, schmaler werden. Ein Anwesender kritisierte insbesondere die schmalen Wege im
Roseggerweg. Herr Wolff sieht durch die Breite der StraRe die Moglichkeit, den FuBweg baulich zu
erweitern. Daraufhin wird angemerkt, dass bei einem Ausbau die Bordsteine nicht zu niedrig sein

sollten, da der Kfz-Verkehr durch die bisher niedrigen Bordsteine auf den Gehweg ausweicht.

Im Bereich der RiickertstralRe / SilcherstraBe beméangeln die Anwesenden das Fehlen eines Gehwe-
ges, was insbesondere zu Markttagen, bei hohem Kfz-Aufkommen, zu uniibersichtlichen Situatio-
nen fuhrt. Als Losungsvorschlag wird das Einfiihren eines EinbahnstralRensystems oder eines ver-
kehrsberuhigten Bereiches genannt.

Da die Relation auch vom Radverkehr rege genutzt wird, sollte der FuRweg durch eine Nutzungser-
laubnis fiir den Radverkehr erweitert werden (gemeinsamer Geh- und Radweg oder Radverkehr

frei).

Herr Wolff merkt an, dass die Steigung der Rampe in der SilcherstraRe eine sehr hohe Neigung

aufweist.

Station 4: SilcherstraRe/ Lessingweg

Die SilcherstraRe weist im ersten Abschnitt bis zum Lessingweg keinen Gehweg auf, wodurch ein
Mischverkehr mit Kfz-, Rad- und FuBverkehr entsteht. Wie bei der vorherigen Station bereits ange-
sprochen, fiihrt das laut den Anwesenden zu uniibersichtlichen Situationen. Da es sich bei dieser
Wegeverbindung um einen wichtigen Schulweg handelt, sehen die Teilnehmenden Handlungsbe-
darf zur Verbesserung. Als mogliche Lésungen werden ein Einbahnstraensystem, eine Verkehrs-
beruhigung oder das Bauen eines Gehweges auf Kosten der anliegenden Parkplatze, vorgeschlagen.

Weiterhin wird die Querungssituation in den Lessingweg thematisiert. Durch das spitzzulaufende
Ende des Gehweges im Lessingweg ist die Einsicht in die SilcherstraBe erschwert, auerdem blo-
ckiert die Transformatorenstation auf der 6stlichen Seite eine direkte Querung. Frau Schwaderer
erklart jedoch, dass nach dem Umbau auch um das Haus herum ein Weg geplant ist, weshalb diese

Querung ermoglicht werden kann. Herr Wolff schlagt vor, den Gehweg aus dem Lessingweg nach
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vorne zu ziehen. Dabei sollte aber auf den Schwenkradius von Feuerwehrfahrzeugen geachtet wer-
den. In solchen Fallen kénnte statt einer Erweiterung des Gehweges Uber eine Aufpflasterung oder
farbliche Markierung des Bereiches nachgedacht werden.

Die Anwesenden sprechen sich auSerdem dafiir aus, Kfz-Fahrer auf Kinder und FuRganger im Allge-
meinen aufmerksam zu machen. Dazu kénnten Schilder oder flachige Markierungen genutzt wer-

den.

Im Lessingweg stellen die Teilnehmenden fest, dass trotz ausreichender Strallenbreiten Kfz auf den
Gehwegen geparkt werden. Sie wiinschen sich haufigere Kontrollen zumindest auf wichtigen Wege-

verbindungen, um ein solches Verhalten zu unterbinden.

Station 5: SchillerstraBRe/ GoethestraRRe

Die Anwesenden merken an, dass der Gehweg teilweise nur sehr geringe Breiten aufweist und ob
dieser nicht entfernt und an den gegeniberliegenden Gehweg angefiigt werden konnte. Dies ist
leider nicht moglich, da eine Mindestbreite an Flache vor Hausern dafiir vorgesehen ist. Herr Wolff
fligt hinzu, dass durch diese Gegebenheit die Strallenseiten im Loscher im Allgemeinen haufig in
den Kreuzungsbereichen gewechselt werden miissen. Um die Querungen zu erleichtern schlagt
Herr Wolff auch hier vor, die Gehwege in den Kreuzungsbereich vorzuziehen.

Die fehlende Ubersichtlichkeit beim Spielplatzausgang, hervorgerufen durch ruhenden Kfz-Verkehr
in der SchillerstralRe, wird kritisiert. Die Anwesenden sprechen sich nochmals fiir vermehrte Kon-
trollen im Bereich Léscher aus, wobei wichtige Relationen fir Kinder priorisiert werden sollten und
insbesondere Kfz nahe Kreuzungen und Querungsbereichen kontrolliert werden sollten. Eine zum
Eingang leicht versetzte Gehwegnase konnte die Einsehbarkeit verbessern ohne mit der Garagen-

ausfahrt auf der Gstlichen StralRenseite zu kollidieren.

Station 6: Unterfiihrung Wiesenweg / GartenstrafBe

Herr Wolff fasst kurz die Anmerkungen aus der Auftaktveranstaltung zusammen, darunter den Kon-
flikt des FuRverkehrs mit Rad- und Kfz-Verkehr und die schwere Einsehbarkeit. Die Anwesenden
erganzen, dass die Querung auf die Seite des FuRweges Richtung BahnhofstraRe durch den fehlen-
den Gehweg in der Unterfiihrung erschwert ist. Zusatzlich nutzt der Kfz-Verkehr laut Aussagen der
Anwesenden die aufgezeichnete Flache, die als Gehweg vorgesehen ist, als Parkflache. Die Anwe-
senden wiinschen sich daher eine markantere Kenntlichmachung als Gehweg. Weiterhin wird die
Situation durch das regelwidrige Einfahren des Kfz-Verkehrs von Norden in die Unterfiihrung ver-

kompliziert.

Es wird auRerdem darum gebeten den ausgewiesenen FuBweg auch fiir den Radverkehr zu 6ffnen,
da der Weg fir eine gemischte Nutzung eine ausreichende Breite aufweist. Herr Bierfert erklart,

dass ein solches Vorgehen bereits im Radwegeplan enthalten ist.
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Da die Anwesenden sich dafiir aussprechen auch die Treppenanlage am Otto-Honig-Weg zu be-
trachten, wird die vorgesehene Route liber diesen umgelegt und dann tber den Spielplatz zuriick
auf die urspriingliche Route gefiihrt.

Zwischenstation: Treppenanlage Otto-Honig-Weg

Zunachst wird angemerkt, dass die Querung des Wiesenweges in den Otto-Honig-Weg sehr breit
ist und diese zumindest besser kenntlich gemacht werden sollte. Auch die Treppenanlage wird von
den Anwesenden als renovierungsbediirftig angesehen, da sich durch die Neigung bei Regen Was-
ser staut, sie uneben und durch Moos rutschig ist. Die Vertreter der Stadt geben an, dass bereits

eine Erneuerung der Treppe geplant ist.

Station 7: Wiesenweg / Parkweg

Die Anwesenden beschreiben die Situation im Parkweg als chaotisch. Der siidliche Gehweg wird
haufig vom Kfz-Verkehr liberfahren, wahrend der nérdliche Gehweg durch den ruhenden Kfz-Ver-
kehr vom suidlichen Gehweg getrennt ist. Gepaart mit den ausfahrenden Kfz vom Edeka-Parkplatz
und den empfunden hohen Geschwindigkeiten im Bereich, ist das Queren in diesem Bereich sehr
schwierig. Insbesondere im Hinblick auf das angrenzende Seniorenheim und Kinderhaus wird die
Querungssituation kritisch betrachtet.

Eine Querungsstelle wird von den Anwesenden entweder vor der Kurve in den Parkweg, beim en-
denden Gehweg oder nach der Kurve im Parkweg, in der Nahe der Einfahrt vorgeschlagen, wobei
in diesen Bereichen starke Konflikte und Gefahrenpotenziale gesehen werden. Ein Vorschlag, der
besser angenommen wiirde, sehe den Umbau des bisherigen Parkstreifens auf nordlicher Seite zu
einem Gehweg vor. Herr Wolff schlagt auBerdem vor, einen grolReren Bereich als Querungsbereich

auszuweisen und farblich hervorzuheben.

Insbesondere im Hinblick auf die attraktiv umgestaltete Wegeverbindung im Wiesenweg und die
gestiegene Nutzerzahl der Verbindung, sehen die Anwesenden den Bedarf, diese auch in den Park-

weg fortzufihren.

Station 8: Asperger StraBe / MiihlwiesenstraRe

Im Verlauf der Strecke wird von einer Anwesenden Person kritisiert, dass im Wiesenweg, im umge-
stalteten Bereich vor der Einfahrt zu einer Tiefgarage, Kfz im Parkverbot stehen und den Platzcha-
rakter der Route in diesem Bereich storen. Stattdessen konnte Uber eine weitere Sitz- oder

Spielmdglichkeit nachgedacht werden.

Die FuBwege und die Parkanlage werden von den Anwesenden positiv bewertet. Wichtige Verbin-
dungen weisen eine ausreichende Breite auf und die Griinstreifen sind attraktiv gestaltet. Die
schmaleren Wege sollten laut Aussagen der Teilnehmenden nur flir den Fuverkehr ausgewiesen
werden. Herr Wolff macht auf die Moglichkeit einer Mehrgenerationenbank aufmerksam, die ins-

besondere durch die Ndhe zum Seniorenheim eine wichtige Funktion erfiillen wiirde.
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Die Querung der Asperger Strale zum CVJM Heim wird von den Anwesenden als sehr wichtig er-
achtet. Die teilweise unangepasste Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs, die schlechte Einsehbarkeit
der kurvigen StraRe und der teilweise schnell aus der MiihlwiesenstraRe ausfahrende Kfz-Verkehr,
fiihren allerdings zu erschwerten Querungssituationen. Um zumindest die Reaktionszeit fiir den aus
der Mihlwiesenstralle einbiegenden Kfz-Verkehr zu erhéhen, wird vorgeschlagen, die Mittelinsel
etwas zu verschieben. AuRerdem wird die Moglichkeit erfragt im Bereich einen Zebrastreifen anzu-
legen. Die Vertreter der Stadt merken an, dass dafiir das Landratsamt Ludwigsburg angefragt wer-
den muss, da es sich bei der Asperger StralRe um eine KreisstraRe handelt. Herr Wolff schlagt als

weitere MaRnahme eine bauliche Einengung vor, um auf den Ortseingang aufmerksam zu machen.

Er fragt die Anwesenden weiterhin, ob die Querung der MihlwiesenstralRe von Bedeutung fiir den
FuRverkehr sei. Diese antworten, dass die Stralle ohne Probleme im Voraus gequert werden kdnne

und kein Bedarf einer Querungsstelle im Kreuzungsbereich gesehen werde.

Station 9: CVJM-Heim

An dieser Station wird lediglich angemerkt, dass der Fullweg zum CVJM-Heim durch wucherndes

Grin verengt wird und ein regelmaRiger Pflanzenschnitt anzustreben ist.

Verabschiedung

Frau Schwaderer und Herr Wolff bedanken sich fiir die rege Teilnahme an der zweiten Begehung.
Herr Wolff gibt einen Uberblick iiber das weitere Vorgehen der FuBverkehrs-Checks und ladt die

Anwesenden herzlich zum Abschlussworkshop ein.

8.3 Abschlussveranstaltung Moglingen

Die Abschlussveranstaltung des FuBverkehrs-Checks in Moglingen beginnt am 23.10.2019 um 18:30
Uhr im Birgerhaus von Moglingen. Zu Beginn der Veranstaltung finden sich etwa 15 Personen ein.
Darunter Vertreter der Politik, Stadtverwaltung, Schule, Kindertagesstatte, Einzelhandel und inte-
ressierte Birger. Diese haben zunachst nochmal die Moglichkeit an einem vorbereiteten Plakat eine
Einschatzung zur FuRverkehrssituation in Moglingen zu geben. Wahrend der Veranstaltung fasst
Herr Wolff die wichtigsten Themen der Begehungen zusammen, stellt Mallnahmenvorschlage vor

und ladt die Anwesenden dazu ein, Kritik und weitere Vorschlage zu duBern.

BegriiBung

Frau Schwaderer (Blirgermeisterin Moglingen) und Herr Wolff (Planersocietat) begriiRen die Anwe-
senden zu der Abschlussveranstaltung der FuRverkehrs-Checks in Méglingen. Frau Schwaderer gibt
einen kurzen Riickblick tber die Bewerbung zu den FulBverkehrs-Checks und die Motivation den

FuRverkehr in Moglingen zu férdern. Sie gibt allerdings auch zu bedenken, dass MaRnahmen auch

Planersocietat | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



60

FulRverkehrs-Check Moéglingen — Abschlussbericht

von der Verkehrsbehorde genehmigt werden miissen und bittet daher um Verstandnis und Geduld,

wenn Malinahmen nicht oder erst nach einiger Zeit umgesetzt werden kénnen.

Riickblick auf die Begehungen und MaBnahmenvorschlage

Herr Wolff fasst die beiden Begehungen vom 23.07.2019 und 24.07.2019 inhaltlich zusammen. Da-

bei geht er auf die Handlungsfelder Querungen, Wegequalitat, Aufenthaltsqualitat, Barrierefreiheit

sowie Schulwege ein und prasentiert verschiedene Mallnahmenvorschlage. Auch zu méglichen Im-

plementierungen und FérdermaRnahmen der FuBverkehrsbelange in der Zukunft werden Hinweise

gegeben.

Diskussion

Im Anschluss an die Prasentation leitet Herr Wolff eine Nachfrage- und Diskussionsrunde ein. Er

fragt die Anwesenden, wie sie die einzelnen MaRnahmenvorschldage bewerten wiirden. Aber auch

Hinweise zu einer moglichen Priorisierung von Handlungsfeldern oder EinzelmalRnahmen werden

erfragt. Folgende Punkte werden wahrend der Veranstaltung angesprochen:

Die Anwesenden merken an, dass sie sich MaRnahmenvorschlage fir das Schulumfeld der
Grundschule im Loscher wiinschen, da diese durch die bereits in vorherigen Veranstaltun-

gen angesprochene Situation in der HohenstaufenstraRe fiir Kinder schwer zu erreichen sei.

Der MaBnahmenvorschlag, die RosenstralRe zu einem verkehrsberuhigten Bereich umzuwid-
men, wird nach Ansicht eines Anwesenden an den vorhandenen Kfz- und FuRgdangerzahlen
scheitern. Wichtiger wiére es in diesem Bereich, den Kfz-Verkehr durch andere MalRnahmen

zu reduzieren.

Die Elternhaltestelle an der Hanfbachschule erzeuge ein grofles Verkehrsaufkommen,
welches die Ubersichtlichkeit im Bereich zu Hol- und Bringzeiten beeintrichtige, wird
angemerkt. Hinzu komme, dass Kinder auch auf Hohe des Parkplatzes die Ludwigsburger

StraRe ohne Querungshilfe kreuzten, was bereits zu gefahrlichen Situationen gefiihrt habe.

Das Parken nahe des Kreuzungsbereiches an der Kreuzung BrunnenstraBe/ HanfbachstraRe
store dort die Sichtbeziehungen zwischen Kfz und FuRgangern erheblich. Das Landratsamt
habe in diesem Bereich allerdings zugestimmt, das Parken erst weiter vom

Kreuzungsbereich entfernt zu erlauben und somit die Situation zu entscharfen.

Es wird angemerkt, dass die Unterfihrung unter der Ludwigsburger StraBe schlecht
angenommen werde. Ein Anwesender schldgt den Bau einer Uberfiihrung vor, die durch
entsprechende MaRnahmen barrierefrei zwischen dem Haldenweg und der
Sonnenbrunnenhalle implementiert werden kénne. Es wird allerdings kritisiert, dass eine
solche Uberfithrung durch die anliegenden Gleise und die somit notwendige Héhe nicht

umsetzbar sein werde.
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* Die Querungssituation in der Hohenstaufenstralle auf Hohe der Hausnummern 17, 19 und
21 wird nochmals als wichtiger Bestandteil des Schulweges vieler Kinder hervorgehoben.
Der fehlende Gehweg auf stidlicher Seite und fehlende Querungsangebote, erschwerten den
Schulweg fir Kinder und durch schlechte Sichtbeziehungen bedingt durch den ruhenden Kfz-
Verkehr entstiinden zudem gefahrliche Situationen beim Queren. Verstarkt werde die
Problematik durch hohe Verkehrszahlen zu Schulbeginn. Der von einigen Anwesenden
gewiinschte FGU wird von anderen Teilnehmenden kritisch gesehen, da durch die
gegebenen Auflagen eine Umsetzung nur schwer zu erreichen sei. Ein weiterer Vorschlag ist
eine Koppelung der zwei LSA Schaltungen, damit in einem Zeitfenster eine sichere Querung
auch zwischen den LSA ermdoglicht werde. Im Allgemeinen wird ein Querungskonzept fiir die

HohenstaufenstraBe gewlinscht.

* Dieangebotene Querungshilfe (Mittelinsel) in der Ludwigsburger Strale, die etwas entfernt
zur Einmindung der BrunnenstralRe eingerichtet ist, wird laut Aussagen der Anwesenden

kaum angenommen.

* Im Bereich der Kreuzung Asperger StraBe/ MiihlwiesenstraRe solle die Aufmerksamkeit der
Kfz-Fahrenden auf die Mittelinsel im Bereich gelenkt werden, damit sich diese auf mogliche
qguerende ZufuRgehende einstellen kénnen. Bisher werden Kfz-Geschwindigkeiten als zu
schnell empfunden, wobei aufgestellte Geschwindigkeitsdisplays einen positiven Effekt
hatten.

* Eswird bemangelt, dass der Rathausplatz durch die Treppenanlagen noch nicht barrierefrei

erreichbar sei.

* Im Kreuzungsbereich Haldenweg/ SchillerstraBe werden die schlechten Sichtbeziehungen
angesprochen. Ruhender Kfz-Verkehr stére die Sichtbeziehungen zwischen FuBgadngern und
Kfz-Verkehr. Gleichzeitig sei der Abbiegevorgang im Bereich fiir den Kfz-Verkehr schwierig,
da dieser durch ruhenden Kfz-Verkehr auf der stidlichen StraRenseite in den Gegenverkehr

fahren misse. Dies trage weiter zur Unibersichtlichkeit des Bereiches bei.

* Im Bereich Otto-Ho6nig-StraBe/ Wiesenweg werden die fehlenden Gehwege und die daraus
resultierende lange Querungsdistanz kritisiert. Fiir ZufuRgehende stelle dieser Bereich eine
Gefahrensituation dar, weshalb einige Anwesende sich auch im Hinblick auf die hohen
FuBgdngerzahlen im Bereich eine farbliche Markierung zur Aufmerksamkeitsgenerierung

winschen.

* Im Wiesenweg sudlich der Bahngleise fehle es an Gehwegen, weshalb ZufuRgehende
mehrmals die StralRe queren miissten, um eine Infrastruktur nutzen zu kénnen. Es wird eine

Uberarbeitung des Bereiches gewiinscht.

* Durch die geplante Kindertagesstatte solle die Situation (fehlende Gehwege) im Bereich des
Silcherwegs neu geplant werden, da in Zukunft mit einem gréBeren Verkehrsaufkommen

gerechnet werde.
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* Es wird kritisiert, dass aus der NeuffenstrafRe die Daimlerstrae und die Hohenzollernstral3e

nicht barrierefrei erreicht werden kénnen.

* Bei der Unterfihrung der Ludwigsburger StraRe sprechen sich die Anwesenden fiir das
Aufstellen von Sitzmoglichkeiten im Bereich Haldenweg aus, damit Senioren sich zwischen

und nach den Treppen ausruhen kénnen.

* Im Bereich ,Kleeblatt’ sehen die Anwesenden das Potenzial Mehrgenerationenbanke zu

installieren.

* Die Treppenanlage zwischen dem Otto-Honig-Weg und dem SchillerstraRe solle laut einigen

Teilnehmenden instandgesetzt werden. Dies sei bereits geplant.

Verabschiedung

Herr Wolff und Frau Schwaderer bedanken sich fir die rege Teilnahme an den Fuverkehrs-Checks
und verabschiedeten die Anwesenden. Herr Wolff macht nochmals auf das weitere Vorgehen auf-

merksam.
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